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GLOSSARIO

AAFD - Area de Aproximac3o Final e Decolagem.

ACC - Centro de Controle de Area.

AFFF - Espuma de formacao de pelicula aquosa (Aqueous Film Foming Foam).

AHD - Assistente de helideque.

AHTS - Embarcacéo de Manuseio de Ancoras e Fornecimento de Rebocadores (Anchor Handling
and Tug Suppliy).

AlS - Sala de Trafego do aerédromo.

AJB - Aguas Jurisdicionais Brasileira.

ALPH (HLO) - Agente de Lancamento e Pouso de Helicoptero (Helicopter Landing Officer).

ANAC - Agéncia Nacional de Aviacao Civil.

ART - Anotacgao de Responsabilidade Técnica.

ARFAGEM (Arf) - é o deslocamento vertical do centro do helideque.

BIRUTA - indicador de direcao do vento.

BOMBAV - Bombeiros de Aviacao.

CAA - Autoridade de Aviacao Civil (Civil Aviation Authority, UK).

CATEGORIA DE HELIDEQUE - H1- D menor que 16 m; H2 - D entre 16 e 24 m e H3 - D maior que 24
m.

CBAer - Cédigo Brasileiro de Aeronautica.

CENIPA - Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronduticos.

CFD - Dindmica dos Fluidos Computacional.

CHEVRON - figura geométrica pintada na cor preta, sobre a faixa que define o limite da AAFD, em
forma de V, onde seu vértice define a origem do SLO.

CHT - certificados de habilitacao técnica.

CINDACTA - Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle do Trafego Aéreo.

CLASSE DE HELIDEQUE - Classe 1 - compreende os helideques de plataformas semi-submersiveis;
de FPSO e de outros navios de porte equivalente, com boas referéncias visuais; Classe 2 -
compreende os helideques de embarcagcdes que oferecem boas referéncias visuais durante as

operacoes de pouso e decolagem, normalmente instalados na popa ou a meia-nau; e Classe 3 -
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compreende os helideques de embarcacoes que oferecem poucas referéncias visuais durante as
operacoes de pouso e decolagem, normalmente instalados na proa ou acima da superestrutura.
CMCTAP - Certificado de Manutencio das Condicdes Técnicas da Area de Pick-up.

CMCTH - Certificado de Manutencao das Condicdes Técnicas de Helideque.

CTV - Embarcacao de Transferéncia de Carga (Cargo Transfer Vessel).

CREA - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia.

D - comprimento maximo do helicéptero.

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo.

DOE - Dano por Objeto Estranho.

DPC - Diretoria de Portos e Costas.

EMCIA - Equipe de Manobra e Combate a Incéndio de Aviacao.

ENTRADA SOBRE O HELIDEQUE - E o deslocamento da aeronave do LDP para a area de toque do
helideque. Neste deslocamento, o helicoptero tem que estar inteiramente contido no SLO.

EPI - equipamento de protecao individual.

EPTA - Estacao Prestadora de Servico de Telecomunicacao e de Trafego Aéreo.

ETEX M - Estacao de Telecomunicacoes Exclusivas. M se refere apenas as estacoes de plataformas
maritimas.

FPSO - Unidade Estacionéria de Producao, Armazenagem e Transferéncia.

FRH - Ficha Registro do Helideque.

FSO - Unidade Estacionaria de Armazenagem e Transferéncia.

GRO - Gerenciamento de Risco Operacional.

HATCH COVER - Tampa do porao de carga.

HCA - Helideck Certification Agency. E a agéncia de certificacdo que atua em nome dos operadores
de helicépteros offshore do Reino Unido que fiscaliza e inspeciona todos os helidecks e helipontos
a bordo de instalacées e embarcacdes offshore que operam em aguas do Reino Unido, segundo as
normas estabelecidas no CAP 437.

HELICOPTERO CATEGORIA A - Aeronave de asa rotativa categoria transporte, multimotora,
projetada com as caracteristicas de isolamento de motores e sistemas especificados no RBAC 29,
utiliza operacoes de decolagem e pouso pré-definidas que assegure uma area e capacidade de

desempenho adequado para prosseguir o voo seguro na eventualidade de uma falha de um motor.
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HELICOPTERO CATEGORIA B - Aeronave de asa rotativa categoria transporte, monomotora ou uma
aeronave de asa rotativa multimotora que nao atende totalmente aos padroes de categoria A, ndo
possuindo capacidade assegurada de voar com falha de um motor e nas quais a probabilidade de
pouso em local ndo pré-programado e adequado deve ser considerada.

HLL - Lista de Limitacoes do Helideque (Helideck Limitations List), publicado e distribuido pela HCA
no UKCS ou outros organismos aceitos pela Autoridade Nacional em outros Estados europeus.
HELIDEQUE - é um heliponto situado em uma estrutura sobre agua, fixa ou flutuante. E também
chamado de heliponto offshore.

HELIDEQUE ADAPTADO - é uma area de pouso adaptada, localizada a meia-nau, sobre a tampa do
porao de carga (hatch cover), de Navios de Carga Geral ou Graneleiros, ou na lateral do convés
principal de outros tipos de navios.

HMS - Sistema de Monitoramento de Helideque (Helideck Monitoring System).

HOVER - Voo pairado (librado) de helicoptero.

ICA - Instrucdo do Comando da Aerondutica.

ICEA - Instituto de Controle do Espaco Aéreo.

OACI (ICAO) - Organizacao Internacional da Aviacao Civil (International Civil Aviation Organization).
ICS - Camara Internacional de Navegacao (International Chamber of Shipping).

IMC - Condicoes Meteoroldgicas de Voo por Instrumento (Instrument Meteorological Conditions).
IMCO - Organizacdo Maritima Consultiva Intergovernamental (Intergovernmental Maritime
Consultative Organization).

IMO - Organizacdo Maritima Internacional (International Maritime Organization).

INMETRO - Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia.

INCLINATION - Inclinacao (Inc).

JORNADA AEREA - E o conjunto de operacdes aéreas que ocorrem do nascer ao por do sol.

L - Diametro do Helideque.

LDP - LANDING DECISION POINT - Ponto mais tardio em uma aproximacao para pouso, no qual
uma decisao entre arremeter ou prosseguir para pouso deve ser tomada.

LGE - Liquido gerador de espuma.

LSA - Codigo Internacional de Dispositivos Salva-Vidas (International Life-Saving Appliance Code).

MCIA - Manobra e Combate a Incéndio de Aviacao.
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MTOM - Carga Maxima de Decolagem (Maximum Take Off Mass).

NDB - Radiofarol ndo direcional (Non-Directional Beacon).

NS - Navio Sonda.

OFFLOADING - Operacao de transferéncia de produto entre o navio armazenador e o navio
aliviador.

OR - Organizacao Reconhecida.

PITCH - Caturro (C).

PATRULHA DO DOE - ¢ a inspecao diaria realizada na AAFD, antes das operacdes aéreas, para
limpéa-la de objetos e detritos que possam causar dano a aeronave.

PEA - Plano de Emergéncia Aeronautica.

PLATAFORMA MARITIMA FIXA - construcdo instalada de forma permanente no mar ou em aguas
interiores, destinada as atividades relacionadas a prospeccao e extracdo de petréleo e gas. Nao é
considerada uma embarcacao.

PLATAFORMA MARITIMA MOVEL - denominacdo genérica das embarcacdes empregadas
diretamente nas atividades de prospeccao, extracao, producao e/ou armazenagem de petréleo e
gas.

PLATAFORMA DESABITADA - é uma plataforma maritima fixa, operada remotamente, dotada de
helideque, com instalacoes habitaveis para pernoite de, no maximo, cinco pessoas.

PRE - Plano de Resposta a Emergéncia com Aeronaves.

PSV - Navio de abastecimento de plataforma (Platform Supply Vessel).

PPI - Plano Pré-Investigacao.

PULL IN - manobra entre Unidades Maritimas para passagem de equipamentos ou fluidos.

QAV-1 - querosene de aviacao.

RAR - Relatorio de Analise de Risco.

RBAC - Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil.

RBC - Rede Brasileira de Calibracao.

RF - Resistente ao fogo.

ROLL - Balanco (B).

RVH - Relatério de Vistoria de Helideque.

RPA - Aeronave Remotamente Pilotada.
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RPM - Radioperador em Plataforma Maritima.

SALVAMAR - Servico de Busca e Salvamento da Marinha do Brasil.

SALVAERO - Servico de Busca e Salvamento da Forca Aérea Brasileira.

SERIPA - Servico Regional de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos.

SGSA - Sistema de Gerenciamento de Seguranca de Aviacao.

SGSO - Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional.

- SIGNIFICATIVA VELOCIDADE DE ARFAGEM (SVArf) (Significant Heave Rate (SHR)) - é a média dos
trés valores mais altos da velocidade de arfagem instantanea (VArf) registrada durante o periodo
de monitoramento anterior de 20 minutos.

SINAL DE IDENTIFICACAO H - a letra H é o sinal de identificacido de um helideque instalado em
embarcacao/plataforma maritima. O alinhamento longitudinal com o H indica a trajetéria para a
aeronave com maior separacao dos obstaculos delimitados pelo SOAL, para um pouso dentro dos
limites da area de toque.

SISSAR - Sistema de Busca e Salvamento Aeronautico.

SMA - Servico Movel Aeronautico.

SLO (OFS) - Setor Livre de Obstaculos (Obstacle Free Sector).

SOAL (LOS) - Setor de Obstaculos com Alturas Limitadas (Limited Obstacle Sector).

SOLAS - Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar.

SS - Unidade Semi-Submersivel.

PAR - Unidades de Calado Profundo.

SWL - Carga de trabalho segura (safe working loads).

TO - Terminais Oceanicos.

TLWP - Unidades de Pernas Tensionadas (Tension Leg Wellhead Platform).

TRIAGEM DE FERIDOS - enquadramento das lesdes; Categoria | - lesbes na medula espinhal,
grandes hemorragias, inalacdo severa de fumaca e gases, asfixia toracica, lesdes cervico-maxilo-
faciais, trauma craniano com coma e choque progressivo, fraturas expostas e multiplas,
gueimaduras extensas, lesdes por impacto e qualquer tipo de choque; Categoria Il - trauma
toracico nao-asfixiante, fraturas simples, queimaduras limitadas, trauma craniano sem coma ou

choque e lesdes das partes macias e Categoria lll - lesdes menores.
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TRINCANIZ - cada uma das pecas de madeira ou ferro que correm ao longo do navio, ao pé dos
embornais, e servem para escoar agua. Embornal - abertura no costado do navio, junto ao convés,
para escoamento de agua.

UNIDADES ESTACIONARIAS - sao embarcacdes operando em local fixo e determinado, efetuando
perfuracdo, exploracao, explotacdo, armazenamento e distribuicao de petréleo e seus derivados.
VELOCIDADE DE ARFAGEM (VArf) - é a velocidade média do centro do helideque, quando este se
desloca entre o maximo e o minimo da maior oscilacao vertical.

VMC - Condicoes Meteoroldgicas Visuais (Visual Meteorological Condition).

WDL - Pouso em helideque errado (Wrong Deck Landing).
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INTRODUCAO

1. PROPOSITO

Estabelecer instrucbes para certificacdo e registro de helideques localizados em
embarcacdes ou plataformas maritimas operando nas Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB).
2. DESCRICAO

Esta publicacdo se divide em 13 (treze) capitulos e 50 (cinquenta) anexos. O Capitulo 1
informa os procedimentos para registro e certificacdes de helideques; o Capitulo 2 orienta o
projeto do helideque; o Capitulo 3 apresenta as caracteristicas fisicas do helideque; o Capitulo 4
aborda os setores e superficies de um helideque; o Capitulo 5 apresenta os auxilios visuais; o
Capitulo 6 regula alguns procedimentos operacionais; o Capitulo 7 aborda a prevencao e combate
a incéndio e salvamento; o Capitulo 8 descreve procedimentos para teste e abastecimento de
combustivel de aviacdo; o Capitulo 9 determina os sistemas de comunicacdo e navegacao; o
Capitulo 10 apresenta como deve ser realizado o gerenciamento operacional, o relatério de anélise
de risco e o plano de emergéncia aeronautica; o Capitulo 11 descreve como deve ser um helideque
sobre balsa; o Capitulo 12 descreve como deve ser um helideque adaptado a meia-nau e na lateral
de navios;s e o Capitulo 13 apresenta a area de pick-up de helicéptero em embarcacao. Os anexos
complementam os capitulos.
3. PRINCIPAIS MODIFICACOES

a) o glossario incorporou novas definicoes.

b) incluido novos helicépteros utilizados em operacéo offshore.

c) em todos os certificados foi alterado a expressdo “pelo setor de engenharia” por
“engenheiro”.

d) no capitulo 1, atualizamos os artigos 1.4, 1.7 e 1.8.

e) no capitulo 2, atualizamos os artigos 2.2, 2,4 e 2.5

f) no capitulo 3, atualizamos os artigos 3.3, 3.5 e 3.6.

g) no capitulo 4, atualizamos o artigo 4.2.

h) no capitulo 5, atualizamos os artigos 5.3, 5.4 e 5.5.

i) no capitulo 6, no item 6.3 foram incluidas novas atribuicoes.

j) no capitulo 7, atualizamos os artigos 7.3, 7.4, 7.5 e 7.6.
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k) no capitulo 9, atualizamos o artigo 9.3.

[) no capitulo 10, atualizamos os artigos 10.4 e 10.5.

m) no capitulo 11, atualizamos o artigo 11.9.

n) no capitulo 12, atualizamos os artigos 12.6 e 12.13.

o) no capitulo 13, atualizamos os artigos 13.12 e 13.13.
4, CLASSIFICACAO

Esta publicacio é classificada como: Publicacdo da Marinha do Brasil (PMB) nao controlada,
ostensiva, normativa e norma.
5. SUBSTITUICAO

Esta publicacao substitui a NORMAM-223/DPC REV.1, aprovada pela Portaria n® 135 de 30

de julho de 2024 e publicada no Diario Oficial da Unido n® 150, secao 1, pagina 16, de 06 de agosto
de 2024.
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CARACTERISTICAS DE HELICOPTEROS UTILIZADOS EM OFFSHORE

L Valor da carga
. o peso max .
. comprimento diametro maxima
Tipo valor D decolagem . .
D (m) rotor (m) (ke) admissivel
g (ton)
EC 135 T2+ 12.20 12 10.20 2910 2.9
EC 145 13.03 13 11 3585 3.9
EC 155B1 14.30 14 12.60 4850 4.9
Sikorsky S76 16.00 16 13.40 5307 5.3
Agusta/
Westland AW 16.66 17 13.80 6800 6.8
139
Agusta/
Westland AW 17.60 18 14.60 8600 8.6
189
Airbus H175 18.06 18 14.80 7500 7.5
Super Puma 18.70 19 15.60 8599 8.6
AS332L ) ) )
Super Puma
AS33212 19.50 20 16.20 9300 9.3
EC 225
(H225) 19.50 20 16.20 11000 11.0
Sikorsky S92A 20.88 21 17.17 12565 12.6
Sikorsky S61N 22.20 22 18.90 9298 9.3
AW101 22.80 23 18.90 14600 14.6
Observacao:

Todo transporte de passageiros/vistoriadores/inspetores, para e das embarcacoes/plataformas
com helideques registrados na AJB, devera ser realizado por helicéptero multimotor, com cinto
de seguranca de 4 (quatro) pontos, a ser composto por quatro tirantes independentes, ndo
sendo aceitavel que dois desses tirantes tenham suas extremidades unidas, formando uma alca,
gue atenda aos requisitos de operacao offshore, constantes nos regulamentos da ANAC, e a sua
tripulacdo devera estar apta a voar sob condicoes meteorologicas de voo por instrumento (IMC).
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CAPITULO 1
REGISTROS E CERTIFICACOES DE HELIDEQUES
1.1.  PROPOSITO

Estabelecer instrucdes para certificacdo e registro de helideques localizados em
embarcacdes ou plataformas maritimas operando nas Aguas Jurisdicionais Brasileiras (AJB).
1.2.  ATRIBUICAO DE RESPONSABILIDADE

A Portaria Normativa Interministerial n® 1.422/MD/SAC-PR/2014, de 5 de junho de 2014,
atribui responsabilidades a Marinha do Brasil para elaborar normas para o registro e a certificacao
de helideques em operacao nas AJB.

1.3.  DEFINICOES

a) area de aproximacao final e decolagem (AAFD) - é a area na qual a entrada sobre o
helideque, fase final da manobra para voo pairado ou pouso é completada e na qual a manobra de
decolagem é iniciada.

b) area de toque - é a parte da AAFD, com dimensodes definidas por uma faixa circular na
cor amarela que contém o Sinal de Identificacdo H, na qual é recomendado o toque do helicéptero
ao pousar.

c) agente de lancamento e pouso de helicoptero (ALPH) - é o tripulante responsavel pela
coordenacao das operacoes aéreas, pela prontificacdo do helideque e pela conducao da Equipe de
Manobra e Combate a Incéndio de Aviacdo (EMCIA).

d) A&guas jurisdicionais brasileiras (AJB) - compreendem as aguas interiores e os espacos
maritimos, nos quais o Brasil exerce jurisdicdo, em algum grau,sobre atividades, pessoas,
instalacoes, embarcacoes e recursos naturais vivos ou ndo vivos, encontrados na massa liquida, no
leito ou no subsolo marinho, para os fins de controle e fiscalizacdo, dentro dos limites da legislacao
internacional e nacional. Esses espacos maritimos compreendem a faixa de 200 (duzentas) milhas
maritimas contadas a partir das linhas de base, acrescida das aguas sobrejacentes a extensado da
Plataforma Continental além das 200 (duzentas) milhas maritimas, onde ela ocorrer.

e) certificacdo - é o ato oficial mediante o qual a Diretoria de Portos e Costas (DPC) atesta
que um helideque apresenta condicoes satisfatérias de seguranca para realizacdo de operacoes

com helicdpteros nas AJB.


https://www.diariodasleis.com.br/legislacao/federal/227426-seguranca-as-operacoes-aereasaprova-a-diretriz-sobre-provisao-de-seguranca-as-operacoes-aereas-nos-helidequesem-operacao-nas-aguas-jurisdicionais-brasileira.html
https://www.diariodasleis.com.br/legislacao/federal/227426-seguranca-as-operacoes-aereasaprova-a-diretriz-sobre-provisao-de-seguranca-as-operacoes-aereas-nos-helidequesem-operacao-nas-aguas-jurisdicionais-brasileira.html
https://www.diariodasleis.com.br/legislacao/federal/227426-seguranca-as-operacoes-aereasaprova-a-diretriz-sobre-provisao-de-seguranca-as-operacoes-aereas-nos-helidequesem-operacao-nas-aguas-jurisdicionais-brasileira.html
https://www.diariodasleis.com.br/legislacao/federal/227426-seguranca-as-operacoes-aereasaprova-a-diretriz-sobre-provisao-de-seguranca-as-operacoes-aereas-nos-helidequesem-operacao-nas-aguas-jurisdicionais-brasileira.html
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f) comprimento maximo do helicoptero (D) - D é o comprimento total do helicoptero,
considerando as projecoes maximas a vante e a ré das pas dos rotores ou extremidade mais de ré
da estrutura.

g) DOE - é o acronimo da expressao “Dano por Objeto Estranho”. Refere-se a danos
causados por objetos que possam ser aspirados pelos motores ou possam colidir com alguma
aeronave. Designa, de modo geral, esses objetos.

h) embarcacdo offshore - é qualquer construcdo, inclusive as plataformas maritimas
flutuantes e, quando rebocadas, as fixas, suscetivel de se locomover na agua, empregada
diretamente nas atividades de prospeccao, extracao, producdo e/ou armazenagem de petréleo e
gas. Inclui as unidades Semi-Submersiveis, Auto-Elevaveis, Navios-Sonda, Unidades de Pernas
Tensionadas (Tension Legs), Unidades de Calado Profundo (Spar), Unidade Estacionaria de
Producdo, Armazenagem e Transferéncia (FPSO) e Unidade Estacionaria de Armazenagem e
Transferéncia (FSO).

i) equipe de manobra e combate a incéndio de aviacdo (EMCIA) - é a equipe responsavel
por guarnecer o helideque por ocasido de operacoes aéreas (embarque e desembarque de pessoal
e material, abastecimento de aeronaves, combate a incéndio, primeiros socorros e transporte de
feridos).

j)  exigéncia - é o ndo cumprimento dos requisitos estabelecidos nesta Norma,
constatados durante uma Vistoria Inicial, de Renovacao ou Inopinada.

k) exigéncia impeditiva - sdo as exigéncias que comprometem diretamente a seguranca
das operacoes aéreas. Ocasionarao a interdicao do helideque.

[) exigéncia ndo impeditiva - sdo exigéncias que ndo comprometem diretamente a
seguranca das operacbes aéreas, mas que evidenciam algum descumprimento desta norma e
poderao resultar em restricao a realizacao das operacoes aéreas.

m) ficha-registro do helideque (FRH) - é o documento oficial no qual o Afretador/Armador
descreve as caracteristicas gerais dos helideques das embarcacoes e plataformas maritimas.

n) helideque - é um heliponto situado em uma estrutura sobre agua, fixa ou flutuante. E
também chamado de heliponto offshore.

o) helideque adaptado - é uma area de pouso adaptada, localizada a meia-nau, sobre a

tampa do porao de carga (hatch cover), de Navios de Carga Geral ou Graneleiros, ou na lateral do
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convés principal de outros tipos de navios. Diferencia-se do helideque pela auséncia de uma
estrutura construida para possibilitar os pousos e decolagens de helicopteros em situacoes
rotineiras, sendo a sua utilizacdo limitada ao embarque e desembarque de agentes
publicos/praticos e remocdo de pessoas feridas ou doentes para locais onde possam receber
assisténcia médica adequada.

p) registro - é o ato oficial mediante o qual a Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
autoriza a abertura de um helideque privado ao trafego aéreo, para a realizacao de operacoes com
helicopteros.

q) interdicdo - é o ato oficial mediante o qual a ANAC promulga a interrupcdo das
operacoes aéreas, definitiva ou temporariamente, em um determinado helideque.

r) didmetro do helideque (L) - é o didametro do maior circulo imaginario que couber na
AAFD.

s) navio mercante - para fins desta norma é o navio de bandeira, nacional ou estrangeiro,
empregado no transporte de carga, atividades de prospeccao, extracdo, producao, armazenagem
de petrdleo e gas ou transporte de passageiro nas AJB, com finalidade comercial.

t) ponto de referéncia - é o ponto localizado na linha periférica da AAFD, escolhido
criteriosamente com base nas estruturas existentes nas proximidades do helideque, que serve de
referéncia para definir o Setor Livre de Obstaculos (SLO) e de Obstaculos com Alturas Limitadas
(SOAL).

u) requerente - é o Armador brasileiro, a Empresa Brasileira de Navegacao, o afretador, o
operador ou o seu preposto, com representacao no pais, que solicita servicos de regularizagao de
helideque.

v) relatorio de vistoria de helideque (RVH) - é o documento por intermédio do qual a
Diretoria de Portos e Costas (DPC) exara parecer técnico quanto as condicdes para realizacdo de
operacoes aéreas em um determinado helideque, dando inicio ao processo de registro ou de
interdicao definidos por esta norma, cujo modelo consta do anexo 1-D.

w) Vvistoria - é a acdo oficial mediante a qual os peritos qualificados pela DPC inspecionam,
in loco, determinados helideques, verificando se suas instalacdes, equipamentos, pessoal e

material atendem aos requisitos minimos estabelecidos nesta norma, de modo a assegurar a
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existéncia de condicoes satisfatorias para a conducao de operacdes com helicopteros nas AJB em
seguranca.

X) aeronave remotamente pilotada (RPA) - aeronave projetada para operar sem piloto a
bordo e que nao seja utilizada para fins meramente recreativos. Nesta definicao, incluem-se todos
os avioes, helicopteros e dirigiveis controlaveis nos trés eixos, excluindo-se, portanto, os baldes
tradicionais e os aeromodelos.

y) organizacdo reconhecida (OR) - Entidade Especializada autorizada para atuar em nome
da Autoridade Maritima Brasileira na regularizacdo e controle de embarcacbes nos aspectos
relativos a seguranca da navegacao, a salvaguarda da vida humana e a prevencao da poluicao
ambiental. Atuam nas condicoes especificas de cada reconhecimento (NORMAM-331/DPC).

z) risco - é a avaliacdo das consequéncias de um perigo ou ameaca, expresso em termos
de probabilidade e severidade, tomando como referéncia a pior condicao possivel. Exemplo:

- Um vento cruzado de 45 nds no helideque é um perigo. Um piloto nao controlar a
aeronave durante a decolagem ou o pouso é uma das consequéncias desse perigo.

- A avaliacdo das consequéncias da possibilidade de que o piloto nao consiga
controlar a aeronave, em termos de probabilidade e severidade, é o risco.

aa) gerenciamento do risco - é a identificacdo, analise e eliminacdo, e/ou mitigacdo de um
perigo ou ameaca que afete a capacidade operacional de uma organizacdo. O processo tem por
proposito reduzir a possibilidade da ocorréncia e suas consequéncias a um nivel aceitavel,
contando com a alocacao equilibrada de recursos para enfrentar, controlar e diminuir seus efeitos
a um nivel aceitavel, defensavel e facil de explicar.

bb) safety case - pode ser entendido como sendo um estudo de caso de seguranca
composto de um ou mais Relatério de Andlise de Risco (RAR), estruturados em argumentos
apoiados por evidéncias e destinados a justificar que um sistema é aceitavel no que tange a
seguranca das operacoes perpetradas em um determinado ambiente operacional.

Para efeito desta norma, Safety Case pode ser considerado como o documento
composto de um ou mais RAR, conforme a necessidade apresentada.

cc) plano de emergéncia aeronautica (PEA) ou plano de resposta a emergéncia com

Aeronaves (PRE) - é o documento que estabelece os procedimentos a serem seguidos pelos

-1-4 -



NORMAM-223/DPC

setores envolvidos e que define a participacdo da unidade nas diversas situacdes de emergéncias
aeronauticas.
1.4. AUTORIZAGAO PROVISORIA, VISTORIAS E INSPECAO DE FISCALIZACAO

a) autorizacdo provisoria - tem a finalidade de atender as necessidades imediatas de
operacao. A DPC podera recomendar a emissao de uma Autorizacao Proviséria para a realizacdo de
operacoes aéreas em um determinado helideque que venha a ingressar nas AJB, desde que esteja
em operacao no estrangeiro.

A solicitacao de emissao de Autorizacao Provisoria devera ser requerida utilizando-se o
modelo do anexo 1-A, e anteceder de, no minimo, 20 (vinte) dias da data desejada pelo
requerente para o inicio das operacoes aéreas. Ao requerimento de solicitacdo, deverao ser
anexados a FRH (anexo 1-B) e os demais documentos nela previstos, que correspondam a situacio
atual do helideque.

A concessao de Autorizacao Proviséria observara os seguintes aspectos:

) serd necessario que o helideque ja possua homologacao com prazo de validade
em vigor, emitida por 6rgao oficial de aviacao civil estrangeiro ou por entidade que possua
delegacao de competéncia de tal érgao;

II) caso a documentacdo apresentada seja avaliada como satisfatoria, a DPC
solicitara a ANAC a abertura do helideque ao trafego aéreo para a realizacdo de operacoes de
pousos e decolagens por um periodo de até 30 (trinta) dias, corridos ou até o vencimento da
homologacao estrangeira em vigor, o que ocorrer primeiro, prorrogaveis por um Unico periodo de
até 30 (trinta) dias, a critério da DPC. Somente podera ser concedida uma Autorizaciao Proviséria,
para um mesmo helideque a cada periodo de 3 (trés) anos; e

Il1) dentro do prazo de vigéncia da Autorizacdo Proviséria o helideque devera ser
adequado a presente norma e ser realizado o processo de vistoria, certificacdo e homologacao
aqui estabelecido.

IV) se a embarcacdo, mesmo com a homologacao estrangeira valida, infringir alguma
exigéncia impeditiva desta norma, nao sera concedida a autorizacao provisoria.

V) as embarcacbes que tiverem sua portaria de homologacdo cancelada por
descumprimento do artigo 1.5 ou do processo da Estacdo de Telecomunicacdes Exclusivas (ETEX)

nao poderao solicitar nova autorizacao provisoria.
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b) vistoria inicial e de renovacao - para iniciar a conducao de operacoes aéreas nas AJB os
helideques deverao ser submetidos a Vistoria Inicial, para sua certificacdo e registro, os quais serao
validos por 3 (trés) anos, devendo ser renovados antes do término do prazo de registro.

) 0os parametros técnicos estabelecidos para a autorizacdo da realizacdo de
operacoes aéreas nos helideques serdo avaliados por uma Comitiva de Vistoriadores, cuja
constituicao sera determinada pela DPC;

) ao requerente cabe solicitar a Vistoria por meio do anexo 1-C. A data do
protocolo de entrada do requerimento na Secretaria da DPC devera anteceder de, no minimo, 45
(quarenta e cinco) dias da data desejada pelo requerente para a realizacdo da vistoria;

Observacao: para vistoria no exterior, os documentos do anexo 1-C deverao ser
encaminhados até 15 (quinze) dias antes da data da vistoria.

) apds o término da validade da portaria de registro inicial, os helideques deverao
ser submetidos as Vistorias de Renovacao;

IV) as Vistorias de Renovacdo deverdo ocorrer em até 30 (trinta) dias antes do
término do prazo de vigéncia da Portaria de Registro, a fim de que seja verificada a manutencao
das condicoes técnicas do helideque e renovadas a sua certificacdo e registro;

V)  asolicitacdo de Vistoria de Renovacao devera ser feita por meio do anexo 1-C. O
requerente devera apresentar sua solicitacdo com antecedéncia minima de 50 (cinquenta) dias
em relacdo a data de vencimento da portaria;

VI)  no caso de Vistoria Inicial ou de Renovacio, os documentos previstos no anexo 1-
C deverdo ser anexados ao requerimento. A FRH devera ser preenchida com todos os dados atuais
do helideque. A partir do inicio do processo de registro, quando houver qualquer alteracdo das
informacdes contidas na ultima ficha entregue a DPC, o requerente deverd atualiza-la e
encaminha-la corretamente preenchida;

VII) com o objetivo de atender as embarcacées recém-construidas no Brasil ou no
exterior, podera ser realizada uma Vistoria Inicial, fora de area de operacao, caso seja considerado
aceitavel e exequivel pela DPC. Adicionalmente ao previsto no anexo 1-C, a embarcacdo devera
dispor de uma aeronave para pouso no helideque, ou ser colocado um peso equivalente a metade
da tonelagem do mais pesado helicéptero que ele suportara, e deverdo ser encaminhados a DPC,

caso nao sejam apresentados “in loco”, cépia dos certificados de habilitacio do ALPH, dos
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Bombeiros de Aviacdo (BOMBAV), dos Assistentes de helideque (AHD), do Radioperador de
Plataforma Maritima (RPM), do inspetor de bagagem e passageiros, da tripulacdo da embarcacdo
de resgate e o comprovante de recebimento do processo de homologacdo da ETEX no Centro
Integrado de Defesa Aérea e Controle do Trafego Aéreo (CINDACTA) responsavel pela area de
operacdo. Somente serdo certificados os helideques aprovados nas verificacbes finais, se
necessario, realizadas durante o primeiro pouso de aeronave com os peritos da DPC, em AJB; e

VIII) ap6s a Vistoria Inicial ou de Renovacdo serd emitido o RVH (anexo 1-D), com
copia para o requerente, no prazo de 5 (cinco) dias uteis.

Observacao: a solicitacao para vistoria no exterior deverao ser encaminhadas a DPC

com 90 (noventa) dias de antecedéncia.

c) vistoria para retirada de exigéncia - é utilizada para a verificacdo do cumprimento de
exigéncia constatada durante uma vistoria Inicial, de Renovacao ou de Inspecao de Fiscalizacao.
Sera agendada mediante solicitacio do Armador/Operador ou seu representante legal. O
requerente deverd comunicar o cumprimento da exigéncia a DPC por meio do documento
“Informacdo do Cumprimento de Exigéncia” (anexo 1-E). A comunicacio devera ser feita com, no
minimo, 10 (dez) dias de antecedéncia em relacdo ao vencimento do prazo estipulado para a
retirada da exigéncia. O nao cumprimento deste prazo resultard no cancelamento da Portaria de
Registro. Serad considerada como data da comunicacdo do cumprimento da exigéncia a do
protocolo de recebimento do documento “Informacdo do Cumprimento de Exigéncia” pela
Secretaria da DPC.

Estas Normas estabelecem uma lista de exigéncias impeditivas e as definem,
genericamente, como aquelas cuja gravidade comprometa, de imediato, as condicbes minimas
para a realizacdo de operagdes aéreas com seguranca. A relacdo de Exigéncias Impeditivas, anexo
1-F, nao é taxativa e sera dinamica, sofrendo atualizacoes constantemente, em funcao do acimulo
de experiéncia dos vistoriadores, bem como da evolucdo dos recursos tecnolégicos e dos
procedimentos operacionais.

Apoés a Vistoria para a Retirada de Exigéncia sera emitido o RVH (anexo 1-D), com

coOpia para o requerente, no prazo de 5 (cinco) dias Gteis.
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d) inspecao de fiscalizacdo - a DPC podera realizar pericias, sem aviso prévio, em qualquer
época, denominadas Inspecoes de Fiscalizacdo, para verificar a manutencao das condicdes técnicas
do helideque.

) apos a Inspecao de Fiscalizacdo serd emitido o RVH (anexo 1-D), com copia para o
requerente;

Il) para a retirada de exigéncias deverao ser adotados os procedimentos previstos
na alinea c anterior;

Ill) caso seja identificada exigéncia relativa ao projeto da plataforma ou do navio que
nao tenha sido observada por ocasido da Vistoria Inicial ou da Vistoria de Renovacao anterior, sera
feita observacdo no RVH determinando o cumprimento da exigéncia até a préxima vistoria
programada para o helideque; e

IV) as Vistorias de Inspecoes de Fiscalizacdo nao serdo consideradas para extensao
do prazo de validade da Portaria de Registro do helideque.

e) vistoria de alteracdo de pardmetro - no caso de necessidade de alteracdo de
pardmetros, o requerente deverd solicita-la 8 DPC, mediante o preenchimento do Requerimento
para Alteracdo de Pardmetro do Helideque (anexo 1-G), ao qual deverdo ser anexados os
documentos nele citados, a solicitacdo deve anteceder de, no minimo, 20 (vinte) dias da data
desejada pelo requerente para a alteracao.

) caso a DPC considere que as alteracdes ndo implicam em mudancas substanciais
nas caracteristicas do helideque, solicitard 8 ANAC a emissao da Portaria de Registro contendo as
alteracdes solicitadas, cujo prazo de validade devera ser o mesmo da Portaria de Registro anterior;

II) caso a DPC identifique que as alteracdes solicitadas implicam na necessidade de
realizar uma vistoria in loco, devera notificar o requerente;

1) arealizacdo da Vistoria para Verificacdo de Alteracdo de Parametro nio implicara
alteracao no prazo de validade da Portaria de Homologacao anterior; e

IV) apds a Vistoria de Alteracdo de Pardmetro sera enviado o RVH ao requerente.

Observacao: devera ser cumprida a Lei n2 13.726, de 8 de outubro de 2018.


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2018/lei/l13726.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2018/lei/l13726.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2018/lei/l13726.htm
https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2018/lei/l13726.htm
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1.5.  SAIDA E REGRESSO DE AJB DE EMBARCACAO COM HELIDEQUE REGISTRADO

O Armador/Operador, ou seu representante legal, devera informar a DPC a saida de toda
embarcacao ou plataforma das AJB, caso contrario, a embarcacao ou plataforma tera o seu registro
cancelado.

Caso a embarcacdo ou plataforma, que possua Portaria de Registro emitida pela ANAC,
ausente-se das AJB e regresse posteriormente com a mesma ainda dentro da validade, ela nao
perderd a sua efetividade. Entretanto, o Armador/Operador deverd encaminhar a DPC, um
Certificado de Manutencao das Condicoes Técnicas de Helideque, conforme o modelo do anexo 1-
H.

1.6. DESPESAS SOB A RESPONSABILIDADE DO REQUERENTE

Compete ao requerente arcar com as despesas para registro e certificacdo do helideque,
inclusive as relacionadas a eventuais vistorias realizadas, no pais ou no exterior, pela equipe de
Vistoriadores designada pela DPC.

Os valores das indenizacoes e a guia de pagamento constam da tabela no sitio eletrénico da
DPC, (www.marinha.mil.br/dpc/NORMAM).

1.7. CONDICOES DE REALIZAGCAO DAS VISTORIAS

Para efeito de planejamento deverao ser considerados os seguintes aspectos:

a) as vistorias serdo realizadas no local de operacdo ou onde possam ser testados todos
os sistemas e equipamentos da plataforma ou da embarcacdo relacionados a operacido do
helideque, nas condicoes de operacao normais em que o mesmo serd empregado.

b) as vistorias serdo realizadas no periodo diurno. Por ocasido da solicitacdo da vistoria o
requerente receberd da DPC uma proposta de logistica, com a programacdo, a fim de ser
apreciada. O requerente devera colocar um representante para acompanhar, presencialmente, a
equipe de vistoria, desde o inicio do translado terrestre até o final da vistoria.

¢) no decorrer da vistoria, o helicoptero cortard seus motores no helideque, que ficara
interditado e a disposicdo da Comissao de Vistoriadores, devendo a embarcacao disponibilizar
todos os recursos necessarios para atender a sua realizacao.

d) os vistoriadores deverao ser transportados ao helideque por helicoptero multimotor
que atenda aos requisitos de operacao offshore, que possua 0s equipamentos Helicopters

Operation Monitoring Program (HOMP - sistema que, padroniza as operacdes e previamente
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qualquer problema na qualidade das operacoes), Health and Usage Monitoring Systems (HUMS -
sistema de monitoramento que utiliza técnicas de coleta e analise de dados para ajudar a garantir
a disponibilidade, confiabilidade e seguranca das aeronaves), Blue Sky (sistema via satélite que
monitora informacodes diversas da aeronave) e o Traffic Alert and Collision Avoidance System (TCAS
- sistema de prevencdo de colisdo e alerta de trafego), ou similares, cinto de seguranca de 4
(quatro) pontos, a ser composto por quatro tirantes independentes, ndo sendo aceitavel que dois
desses tirantes tenham suas extremidades unidas, formando uma alca e a sua tripulacao devera
estar apta a voar sob condicdes meteorolégicas de voo por instrumento (IMC). O helicéptero sera
destinado exclusivamente para atender a realizacdo da vistoria e ficard no helideque, cortado e a
disposicao da Comitiva de Vistoriadores, durante a sua realizacdo. Devera ser disponibilizado um
ponto de comunicacdo (32 fone - rabicho) no helicéptero, para que um vistoriador possa verificar
as comunicacoes internas e externas, assim como os procedimentos de comunicacdo radio dos
pilotos e da unidade a ser vistoriada.
1.8. PROCESSO DE REGISTRO

a) certificacdo - a Certificacdo de Helideque (anexo 1-J) serd emitida pela DPC, com a
validade contando a partir da data de realizacdo da Vistoria Inicial ou de Renovacao.

Havendo Exigéncia Nao Impeditiva por ocasiao das Vistorias, a DPC solicitara a ANAC a
abertura do helideque para a realizacao de operacOes aéreas. Apds a verificacdo do cumprimento
das exigéncias, a DPC emitird o RVH final do Helideque, contando o prazo de certificacdo a partir
da data da vistoria. O helideque podera operar pelo prazo de até 60 (sessenta) dias, prorrogaveis
por um Unico periodo de até 30 (trinta) dias, a critério da DPC. Terminado este prazo sem que a
exigéncia tenha sido cumprida pelo armador e verificada pela DPC, sera solicitado a ANAC o
cancelamento da Portaria de Registro. Apds o cancelamento da Portaria de Registro, devera ser
realizada uma nova Vistoria Inicial para que a embarcacao/plataforma seja novamente autorizada
a operar o helideque.

Havendo Exigéncia Impeditiva, a DPC solicitard a ANAC a interdicdo do helideque, em
conformidade com o procedimento previsto na alinea c abaixo.

A Certificacdo de Helideque tera validade de 3 (trés) anos, podendo ser renovada
indefinidamente por iguais periodos mediante realizacdo de Vistorias de Renovacao com resultado

satisfatorio.
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A DPC encaminhara a Certificacdo de Helideque para a ANAC, a fim de subsidiar a
emissao da Portaria de Registro. Serd encaminhada cépia do RVH para o requerente.

A DPC podera cancelar a Certificacdo, a qualquer momento, caso tome conhecimento
de que os parametros técnicos ou que as condicbes da plataforma ou da embarcacao
comprometam a realizacdo de operacoes aéreas de pouso e decolagem com seguranca.

b) registro - ocorrerd mediante o encaminhamento, pela DPC, da Certificacdo de
Helideque juntamente com a respectiva FRH para ANAC.

A ANAC é responsavel pela expedicao da Portaria de Registro e a sua publicacdo no
Diario Oficial da Unido (DOU).

A Portaria de Registro tera validade de 3 (trés) anos, devendo seu término coincidir
com a data de validade da Certificacao de Helideque expedida pela DPC.

Obervacao: - a ANAC sempre emitird a Portaria de Registro com o seu prazo maximo.
Se o helideque da embarcacao/plataforma contiver exigéncias nao impeditivas, estas serao listadas
no RVH com os seus prazos de execucdo. Caso as mesmas nao sejam cumpridas no respectivo
prazo, a DPC solicitard 3 ANAC o cancelamento da Portaria (anexo 1-J).

- constara na certificacdo e no RVH:

Sem Exigéncias: “O Helideque vistoriado APRESENTOU CONDICOES
SATISFATORIAS DE SEGURANCA para pousos e decolagens de helicopteros no periodo diurno e
para pouso e decolagens, em caradter de emergéncia, no periodo noturno, até a data de
_/__/_.Asoperacgoes no periodo noturno estido condicionadas ao descrito no artigo 9.4."

Com Exigéncias: “O helideque vistoriado apresentou exigéncias que
permitem a operacao de pousos e decolagens de helicépteros no periodo diurno e pousos e
decolagens, em carater de emergéncia, no periodo noturno, até a datade _ / / . As
operacoes no periodo noturno estdo condicionadas ao descrito no artigo 9.4.”

O treinamento para o periodo noturno deverad seguir o constante no
RBAC da ANAC.

c) notificacdo de interdicdo e desinterdicdo de helideque - Caso seja verificado a

existéncia de Exigéncia Impeditiva, serd emitida a Notificacdo de Interdicio de Helideque para
pouso de helicopteros, sendo assinada pelos Vistoriadores e pelo responsavel pela

embarcacao/helideque, conforme previsto no anexo 1-K. Ap6s a Vistoria para Retirada de
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Exigéncia, constatada a correcdo da(s) Exigéncia(s) Impeditiva(s), o representante da Autoridade
Maritima emitird a Notificacdo de Desinterdicido do Helideque, anexo 1-K, e solicitard a ANAC a
abertura/reabertura do helideque para o trafego aéreo. As notificacdes serdo emitidas em 2 (duas)
vias, ficando a original com o responsavel da Embarcacao/Plataforma, uma cépia com a equipe de
vistoria.

1.9. CERTIFICADO DE MANUTENCAO DAS CONDICOES TECNICAS (CMCTH)

Se uma embarcacao ou plataforma, que possua Portaria de Registro emitida pela ANAC, for
se ausentar da AJB, devera informar a DPC. Caso a mesma regresse posteriormente, com a Portaria
de Registro em vigor, e tenha interesse de utilizar o helideque, devera encaminhar a DPC o CMCTH,
conforme o anexo 1-H, em até 10 (dez) dias antes de reingressar em AJB. Devera ser encaminhado
juntamente o Certificado de Coeficiente de Atrito, quando aplicavel.

A nao apresentacdo desse documento, dentro do prazo previsto, cancelara
automaticamente a validade da Certificacdo do Helideque, acarretando a revogacao da portaria de
registro.

Cabera a DPC solicitar a ANAC a interdicao do helideque e o cancelamento da Portaria de
Registro, se a embarcacdo se ausentar de AJB, sem comunicar a DPC. Neste caso, para que o
helideque possa retomar a realizacao das operacoes aéreas, deverd ser submetido a uma nova
Vistoria Inicial.

1.10. EMBARCACOES DE ESPORTE E RECREIO COM HELIDEQUE

A DPC nao certifica helideques instalados em embarcacdo de esporte e recreio. Para esses
casos, devem ser cumpridos os procedimentos da ANAC.

1.11. COMUNICACAO ENTRE EMBARCAGCAO/PLATAFORMA X AERONAVE

Se nao houver uma frequéncia aeronautica alocada pelo Departamento de Controle do
Espaco Aéreo (DECEA), por questdes de seguranca, as comunicacoes essenciais entre o helicptero
e a unidade maritima deverao trafegar pelo VHF maritimo, até a homologacao da respectiva
Estacdo de Telecomunicacdes Exclusivas (ETEX).

A utilizacdo de frequéncias ndao homologadas na faixa aerondutica é crime, conforme
previsto no art. 183, da Lei n® 9.472, de 16 de julho de 1997.

A chamada fonia do Radioperador em Plataforma Maritima (RPM) é aquela designada pelo

DECEA na Portaria ou no Oficio de Homologacao da ETEX.
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1.12. AERONAVE REMOTAMENTE PILOTADA (RPA)

As aeronaves remotamente pilotadas, que compreendem os sistemas de aeronaves
remotamente pilotadas e aeronaves totalmente autdbnomas, se enquadram na definicdo de
aeronave, presente no Cadigo Brasileiro de Aeronautica - CBAer (Lei n® 7.565, de 19 de dezembro
de 1986) e, portanto, sdo objeto de regulacio e fiscalizacdo da ANAC, no caso de operacoes civis.

A autorizacdo da ANAC é condicdo necessaria, mas nao suficiente para a operagao de
sistemas de aeronaves civis remotamente pilotadas no Brasil. Também ¢é preciso que o operador
obtenha autorizacdo do DECEA e verifique junto a Agéncia Nacional de Telecomunicacoes (ANATEL)
se a sua frequéncia de controle é segura.

As competéncias da ANAC e do DECEA sdo complementares e, portanto, ambas as
autorizacoes sdo necessarias para a operacao de aeronaves civis remotamente pilotadas no Brasil.

As embarcacoes/plataformas que desejam utilizar o RPA deverao seguir as normas e
regulamentos da ANAC, do DECEA e da ANATEL.

Nao é permitida a sua utilizacico em embarcacdes/plataformas que tenham helideques,
simultaneamente com as operacoes de pouso e decolagem de helicdpteros, excecao se daria nos
casos de emprego de RPA em area interna das embarcacoes/plataformas, como tanques,
reservatérios e espacos confinados, ou para inspecoes estruturais, em carater excepcional, que
envolvam aspectos de seguranca das mesmas, quando deve haver uma coordenacdo com a
tripulacdo do helicoptero e sem possibilidade de interferéncia matua.

O descumprimento dessa regra estd passivel de autuacdo por parte da Autoridade
competente.

1.13. CUMPRIMENTO DE REQUISITOS

A DPC mantera atualizada, no seu sitio eletronico (www.marinha.mil.br/dpc/NORMAM),
uma tabela de prazos para o cumprimento de requisitos e de excecoes; a Autoridade Maritima
recomenda a consulta e o conhecimento prévio, pelos operadores de helicopteros e das
embarcacoes, das excecoes e prazos desta tabela, especialmente quando operando em areas com
dificil acesso a internet.

Caso a embarcacao/plataforma, apés a homologacdo de seu helideque, infrinja algum
requisito dessa norma, receberd uma comunicacao (anexo 1-L) e informara seu cumprimento a

DPC, caso contrario podera ter as operacoes aéreas suspensas, definitiva ou temporariamente.
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1.14. TRANSPORTE DE ARTIGOS PERIGOSOS E INSPECAO DE BAGAGENS E PASSAGEIROS

As empresas operadoras de embarcacoes/plataformas maritimas dotadas de helideque
devem possuir procedimentos formalmente estabelecidos a fim de garantir que nenhum artigo
perigoso seja embarcado nas aeronaves, salvo quando o transporte for realizado em conformidade
com os requisitos da ANAC e realizados por Cias Aéreas expressamente autorizadas pela mesma a
conduzi-los.

As embarcacoes/plataformas deverao possuir pessoal qualificado para realizar inspecao de
bagagens e passageiros antes do embarque por aeronave, podendo ser utilizado como referéncia,
a cargo das Operadoras de embarcagoes/plataformas, o curso basico AVSEC para a inspecao de
bagagens e passageiros e a Categoria 12 da Instrucao Suplementar 175 002F da RBAC 175, ultima
atualizacao, para a verificacao de artigos perigosos.

Fica a critério das operadoras de embarcacées/plataformas qualquer qualificacao adicional

em demais Categorias referenciadas na instrucao suplementar supracitada.

Observacao: serao aceitos certificados de curso de seguranca ministrados pelas empresas
operadoras das embarcacdes/plataformas, desde que tenham procedimentos formalmente

estabelecidos.

1.15. RISCO DE FAUNA
Devera ser cumprido o Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n2 153 Emenda n2
06, de 15 de marco de 2021, ou a sua atualizacao, no que couber.
As Unidades Estacionarias devem ficar atentas quando houver uma rota migratéria, devendo
informar as tripulacoes das aeronaves a existéncia de passaros no entorno da embarcacao quando
em operacoes aéreas.
1.16. EMBARCACOES COM HELIDEQUE NAO REGISTRADO OU SEM O REGISTRO VALIDO
As embarcacbes, que operardo em AJB, que possuem helideques, mas ndo desejam
registra-lo ou com o registro vencido devem:
- nas pericias e inspecoes, apresentar ao Inspetor Naval uma declaracdo que nao
utilizardo seu helideque, anexo 1-M; e
- colocar a sinalizacao de helideque interditado, artigo 5.4, subitem g desta norma.
As embarcacoes/plataformas nao registradas que necessitarem de resgate aeromédico

deverao solicita-lo ao SALVAMAR ou SALVAERO da sua area de operacao.
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1.17. DOCUMENTOS

Todos os documentos deverao ser encaminhados a DPC em meio eletrénico, utilizando o
formato PDF (Adobe Reader).

As plantas do helideque, na escala 1:100, além do formato eletrénico também deverao ser
encaminhadas por meio impresso.

Os documentos originais deverdo ser mantidos arquivados pelo interessado até a
finalizacao do processo para possivel consulta.
1.18. OPERACAO DOS HELIDEQUES

Os helideques localizados em embarcacoes e plataformas maritimas poderao realizar as
operacgoes aéreas no periodo diurno, do nascer ao por do sol local, e em carater de emergéncia, no
periodo noturno.
1.19. CASOS NAO PREVISTOS

Os casos nao previstos na presente norma deverdo ser encaminhados a DPC, a fim de

serem analisados.
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CAPITULO 2
PROJETO DO HELIDEQUE
2.1. REQUISITOS FUNDAMENTAIS

Para projetar a estrutura de um helideque, o engenheiro necessita como ponto de partida,
definir a sua localizacdo, as dimensdes e o peso do maior e mais pesado helicoptero que a
estrutura devera ser capaz de suportar. Para definir esses requisitos fundamentais o engenheiro
poderd, como dado de projeto:

a) adotar as dimensdes e o peso do maior e mais pesado helicéptero conhecido que
podera operar naquele helideque; ou

b) assumir dimensbes para a AAFD e resisténcia do piso que permitam a operacdo no
helideque de helicépteros, conhecidos ou ndo, com dimensoes e peso inferiores ou, no maximo,
iguais as assumidas.

2.2. LOCALIZACAO

a) alocalizacdo de um helideque em plataformas maritimas fixas, em navios mercantes e
em embarcacdoes empregadas em operacoes offshore é quase sempre uma solucao de
compromisso entre as diferentes exigéncias basicas do projeto, tais como a limitacdo de espaco e
a necessidade de desempenhar diversas funcoes. A localizacdo do helideque deve ser
cuidadosamente escolhida de modo a atender a essas diferentes necessidades;

b) a AAFD deve estar posicionada, em relacdo as demais estruturas, de tal forma que
exista um setor livre de obstaculos abaixo do nivel do helideque, fora do setor de gradiente
negativo, que permita uma aeronave aproximar-se e decolar ou arremeter com seguranca, mesmo
que apresente perda de poténcia dos motores;

c) a AAFD deve também ser localizada de forma a minimizar a ocorréncia de turbuléncia
sobre o helideque, originada pelo escoamento do vento nas estruturas da instalacao;

d) nao deve existir, sobre o helideque, gases da combustio de queimadores ou de ou-
tros equipamentos que possam despejar gases quentes que alterem os pardmetros ambientais
para os quais o voo foi planejado. Aumentos repentinos na temperatura ambiente podem causar
diminuicdo de desempenho do motor e da eficacia do rotor em um estagio critico da operacao do
helicoptero. Os projetistas devem, portanto, tomar muito cuidado com a localizacao e com a eleva-

cdo das descargas de gases em relacao a AAFD; as embarcacoes/plataformas devem realizar tes-
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tes em tuinel de vento ou de Dindmica dos Fluidos Computacional (CFD) do helideque para deter-
minar os parametros eodlicos para o pouso e decolagens de aeronaves;

e) o projeto deve prever a instalacdo de diversos sensores de condicdes ambientais na
area do helideque de forma a disponibilizar aos pilotos um retrato tdo fiel quanto possivel das
condicoes reinantes na AAFD. Sensores de movimento devem ser posicionados no piso do
helideque. Caso nao seja possivel, os valores apresentados de caturro (pitch), balanco (roll),
arfagem (heave), velocidade de arfagem (heave rate), significativa velocidade de arfagem (SVArf) e
inclinacao (inclination) devem ser corrigidos para a altura e a posicdo do helideque, enquanto
termdémetros e sensores de vento devem ser instalados, mandatoriamente, préximos ao
helideque;

f) nos casos em que nem todos os parametros estabelecidos nesta norma para o projeto
do helideque possam ser plenamente satisfeitos, poderad ser necessario impor restricoes as
operacoes de helicépteros;

g) aareade toque devera estar no centro da AAFD; e

h) devera se evitar colocar a embarcacido de resgate sob ou préoximo da projecio para
baixo do helideque, para que nao seja danificada, em caso de acidente.

2.3. DIMENSOES

Os helideques serao classificados em funcao do comprimento D do maior helicéptero que
poderad operar em cada instalacdo nas categorias de helideques definidas no artigo 3.2, desta
Norma.

2.4. SEGURANCA

a) tela de protecdo - as telas de protecdo devem ser instaladas ao redor da area do heli-
deque, de acordo com o contido no anexo 2-A, exceto quando existir protecao estrutural que ve-
nha prover seguranca suficiente ao pessoal envolvido nas operacoes aéreas. A tela deve ser consti-
tuida por material flexivel e resistente ao fogo.

) a tela de protecao deve ter uma largura minima de 1,5 m, no plano horizontal, a
partir da borda externa do helideque, podendo incluir a calha de drenagem;
II) a malha da tela de protecdo devera possuir dimensodes de, no maximo, 0,10 m x

0,10 m;
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IlI) o espacamento entre as telas e a borda do helideque, e entre as secoes das mes-
mas ndo devera exceder 0,10 m. Caso as caracteristicas de constru¢cdo impecam esse espacamento
com as redes rebatidas, tais espacos deverao ser fechados com rede do mesmo material;

IV) a extremidade inferior da tela de protecdo deve ficar no mesmo nivel do helide-
que ou em um nivel um pouco abaixo da calha de drenagem, quando existente. A tela devera pos-
suir inclinacao aproximada de 10° para cima em relacao ao plano horizontal. A extremidade supe-
rior da tela de protecao podera ficar ligeiramente acima do nivel do helideque, ndo devendo exce-
der a altura de 0,25 m em relacao a esse plano;

V) atela de protecido ndo deve ser esticada em demasia, de forma a evitar sua atua-
¢do como trampolim e, caso sejam instaladas vigas laterais e longitudinais para dar maior resistén-
cia a estrutura da tela, estas ndo devem possuir formato que possa causar lesbes em pessoas que,
eventualmente, venham a ser amparadas pela tela. O projeto ideal deve produzir o efeito de uma
maca, devendo suportar, seguramente, um corpo que caia na tela sem lhe causar ferimentos;

VI) as telas de protecido poderao ser confeccionadas em qualquer material: aco car-
bono, sisal, poliéster ou outros.

VII) cada secdo da tela devera resistir, sem ruptura, ao teste que consiste no impacto
de uma carga de 100 kg, com didmetro da base de 0,76 m, solto, em queda livre, de uma altura de
im;

VIII) por ocasido da solicitacdo de vistoria, devera ser apresentado um Certificado de
Resisténcia da Tela, emitido por Organizacdo reconhecida (OR) pela DPC, ou por engenheiro da
empresa operadora da plataforma/embarcacao, atestando que todas as secoes da tela de prote-
cao apresentam condicoes seguras de uso, de acordo com o anexo 2-D. Nesse caso, o responsavel
técnico da empresa devera apresentar a Anotacio de Responsabilidade Técnica (ART) e a cépia do
registro no CREA. Esse documento devera ser valido por 3 (trés) anos ou no caso das telas que
cumprem a subalinea Xlll abaixo, a validade sera de acordo com o manual do fabricante, e ter sido
emitido, no maximo, 3 (trés) meses antes da data da vistoria;

IX) devera ser realizada a verificacdo visual, antes de realizar operacoes aéreas, caso
seja constatado pontos de corrosao em um determinado trecho da tela, esse devera ser submetido

a um novo teste de impacto. Em caso de ruptura, a secio da tela devera ser substituida;
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X)  dispositivos de travamento da tela rompidos, abertos e/ou corroidos deverdo ser
substituidos;

Xl) em caso de necessidade de substituicio da tela, o novo trecho devera ser
submetido ao teste de impacto;

Xll) a tela de protecdo deverd estar, sempre, livre de qualquer objeto sobre ela ou
seu suporte; e

XIll) s3o aceitos os testes destrutivos em laboratorio das telas de poliéster ou das que
contenham pedacos de arames instalados nas redes de aco para se verificar a resisténcia e a de-
gradacao do material ao longo do tempo, nao sendo necesséario os testes mecanicos da subalinea
Vil.

b) acessos - a fim de prover vias de combate a incéndio, independentemente

do vento reinante, e de modo a permitir a eventual evacuacao de feridos, deverao existir, no mini-
mo, os seguintes acessos fora da AAFD e, preferencialmente, equidistantes:

I) categoria H1: 2 (dois) acessos;

II) categorias H2 e H3: 3 (trés) acessos; e

[1) para as categorias H1 e H2, 1 (um) dos acessos podera ser de emergéncia.

Observacoes: - nos casos em que corrimaos associados aos pontos de acessos do heli-
deque excedam a elevacao maxima permitida de 0,25 m no entorno da AAFD, estes devem ser do
tipo dobravel ou removivel, sendo obrigatoriamente rebaixados durante a realizacado das opera-
cOes aéreas, de maneira que nao obstruam os acessos ou as saidas de emergéncia.

- 0 acesso de emergéncia podera estar dentro da AAFD, fora da area de
toque, porém, devera ter no maximo 0,025 m de altura em relacao ao piso do helideque, nao cons-
tituindo um obstaculo.

c) guindastes - atentar para a localizacdo dos guindastes nas proximidades do helideque
que, durante a sua movimentacao, possam invadir o SLO ou o SOAL.
Na certificacdo do helideque, deverao ser avaliados se os guindastes ndo interferem na
operacao aérea.
d) projeto estrutural - o piso do helideque e sua estrutura de sustentacao deverao possuir
resisténcia suficiente para suportar 150 % da Massa [Carga] Maxima de Decolagem (Maximum

Take Off Mass - MTOM), para pousos normais, e 250 % da MTOM, para pousos em condicoes de
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emergéncia do mais pesado helicéptero considerado no projeto do helideque, além daquelas devi-
das a concentracao de pessoas, equipamentos, efeitos meteorolégicos e do mar. O projeto devera
conter o certificado de resisténcia do helideque.

Os helideques construidos até 12 de agosto de 2011 poderdo cumprir somente o re-
quisito de 150 % para pousos normais. Quando enviarem o certificado padronizado para a DPC de-
vera ser colocado a observacao: "Este helideque foi construido em xx/xx/2xxx, ndo cumprindo o
requisito de 250 % MTOM para pouso em emergéncia".

e) certificado de resisténcia do helideque - é pré-requisito para a realizacdo de Vistoria
Inicial, de Vistoria de Renovacao e de Vistoria de Alteracdo de Pardmetro (quando aplicavel), de-
vendo ser apresentado no original ou cépia, nas linguas portuguesa ou inglesa, atestando a resis-
téncia do piso e sua estrutura de sustentacao declarada na FRH, emitido por Organizacao Reco-
nhecida (OR) pela DPC, ou por engenheiro da empresa operadora da plataforma/embarcacio; de
acordo com o anexo 2-E. Nesse caso, o responsavel técnico da empresa devera apresentar a Ano-
tacido de Responsabilidade Técnica (ART) e copia do registro no CREA. Esse documento devera ser
valido por 3 (trés) anos, e ter sido emitido, no maximo, 3 (trés) meses antes da data da vistoria.

f) tanque de drenagem - a embarcacdo/plataforma, que for certificada para abasteci-
mento de combustivel, devera ser provida de arranjos pelos quais o eventual derramamento de
combustivel no helideque possa ser coletado e drenado para um recipiente seguro, de acordo com
o Cap II-2, parte G, Reg18, da Convencao SOLAS e a Regra 9, do Cédigo MODU 20089.

A capacidade deste recipiente deverd ser, no minimo, a mesma capacidade dos
tanques de combustivel do maior helicoptero que podera operar no helideque.

O recipiente nao necessita ser exclusivo, podendo ser compartilhado com outros flui-
dos, desde que atendam ao citado anteriormente.

2.5. PLANTAS DE ARRANJO GERAL E MARCACOES DO HELIDEQUE

As plantas de Arranjo Geral e Marcacoes do Helideque devem ser em escala 1:100,
seguindo os modelos dos anexos 2-B e 2-C, respectivamente, e devem conter o ciculo do “D”, a
localizacdo do helideque e suas marcacoes, a rede antiderrapante e seus elos de fixacao, telas de
protecao, acessos, as luzes e holofotes, os monitores de espuma, os extintores a incéndio, os

drenos, as buricas, as birutas, os dutos de descarga de gases quentes, os obstaculos e as estruturas
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que possam gerar turbuléncia, e qualquer outro item colocado no/ou préximo do helideque. A
vista de perfil deve apresentar o helideque até a quilha e até a meia-nau da embarcacao.
Essas plantas encontram-se no sitio eletrénico da DPC,

(www.marinha.mil.br/dpc/NORMAM), para consulta.
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CAPITULO 3
CARACTERISTICAS FiSICAS
3.1. PROPOSITO
Descrever as caracteristicas fisicas minimas necessarias aos helideques localizados a bordo
de plataformas e de embarcacoes.
3.2. CATEGORIAS DE HELIDEQUES
Em funcao do comprimento D do maior helicéptero que podera operar, os helideques serao

classificados de acordo com a tabela a seguir:

COMPRIMENTO (D) CATEGORIA (H)
<16 m H1

Entre 16 me 24 m H2
>24m H3

3.3.  AREA DE APROXIMAGAO FINAL E DECOLAGEM

A AAFD podera possuir qualquer forma geométrica, devendo conter um circulo inscrito de
didmetro L igual ou maior que o comprimento D, no interior do qual ndo serd permitida a
existéncia de nenhum obstaculo acima de 0,025 m.

Observacao: na faixa branca, limite da AAFD, podera haver obstaculo de até 0,05 m, como
luzes tipo tartaruga e olhais da rede antiderrapante.

a) excecoes - As excecoes encontram-se listadas na Tabela de Prazos para o Cumprimento
de Requisitos e de Excecdes, publicada no sitio eletronico da DPC. A Autoridade Maritima
recomenda a consulta e o conhecimento prévio, pelos operadores de helicépteros e das
embarcacoes, das excecoes e prazos desta tabela, especialmente quando operando em areas com
dificil acesso a internet.

b) superficie da AAFD no helideque

) toda a superficie devera ser pintada na cor verde-escuro ou cinza, com tinta
antiderrapante, e todas as marcacdes sobre ela deverao ser feitas com materiais ndo deslizantes. E
obrigatério a pintura da area externa a AAFD com outras cores, de modo a ndo confundir os pilotos
quanto ao tamanho do helideque;

II)  pisos confeccionados em aluminio ndo necessitam ser pintados, devendo:
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- o aluminio ser fosco para nao ofuscar a visdao dos pilotos por reflexdo da
luminosidade ambiente (ex.: raios solares); e

- a cor do aluminio deve prover contraste adequado a perfeita visualizacao,
individualizacdo e identificacdo das linhas de marcacdo das diversas areas pintadas da AAFD (Area
de Toque, etc.). Para realcar, essas linhas deverdo ser contornadas por uma faixa de dez
centimetros de largura, pintada na cor preta ou possuir o fundo preto;

)  a superficie da AAFD, pintada ou n3o, devera possuir um coeficiente de atrito em
qualquer direcao e sentido, atestado por um certificado, para as unidades maritimas que optarem
por operar sem o uso da rede antiderrapante no helideque, medido pelo método de teste
especificado na alinea d, a seguir. As plataformas fixas ndo necessitam realizar o teste do
coeficiente de atrito e sao dispensadas do uso de rede antiderrapante; as plataformas
autoelevatorias (jack-up) também estardo dispensadas, do coeficiente e da rede, quando suas
pernas estiverem fixadas ao leito marinho.

IV) deverd ser estanque, evitando o vazamento de liquidos para os conveses
inferiores; e

V)  por ocasido das Vistorias Iniciais ou de Renovacdo a pintura e as marcacoes da
AAFD devem estar novas e uniformes, ndo sendo aceito reparos, remendos ou areas enferrujadas.

c) certificado do coeficiente de atrito - documento original ou cépia, nas linguas
portuguesa ou inglesa, emitido por Organizacdo Reconhecida (OR) pela DPC, ou por engenheiro da
empresa operadora da plataforma/embarcacao, atestando o valor médio do coeficiente de atrito
reinante em cada secao do piso da AAFD, cuja periodicidade entre testes se encontra na tabela do
artigo 3.5, devendo ser anexado ao requerimento para a realizacao de Vistoria Inicial, de Vistoria
de Renovacao e de Vistoria de Alteracao de Pardmetro (quando aplicavel), de acordo com o anexo
3-B. Esse documento devera ser emitido toda vez que houver pintura do helideque, e no maximo,
3 (trés) meses antes da data da vistoria.

Esse requisito deverd ser cumprido para as unidades maritimas que optarem por
operar sem o uso da rede antiderrapante no helideque, exceto para as plataformas fixas.
Anualmente, a contar da data da vistoria do helideque, este certificado devera ser encaminhado a

DPC.
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d) método do teste do coeficiente de atrito - o teste do coeficiente de atrito devera ser
realizado por método que atenda aos seguintes requisitos:

) utilizar a técnica de rodas travadas (braked wheel);

II)  a superficie do helideque devera estar molhada e com a quantidade de agua
produzida pelo equipamento de teste controlada;

1) o Relatério do Teste produzido automaticamente pelo equipamento de teste,
deverad apresentar os valores de coeficiente de atrito de toda a superficie do helideque,
subdividido em areas de, no maximo, 1 m> e também o dia, hora e local (Lat - Long) da realizacdo
do teste;

IV) o teste devera ser realizado por um técnico qualificado; e

V) o equipamento de teste devera atender aos seguintes requisitos:

- devera ser adequado parar medir o coeficiente de atrito pela técnica de
roda travada, cobrindo toda a superficie do helideque;

- deverd ser capaz de controlar a quantidade de agua a ser aplicada a
superficie do helideque durante o teste;

- devera processar e armazenar eletronicamente o resultado das medicoes; e

- devera dispor de GPS para que possa registrar automaticamente, sem
interferéncia externa, o dia, a hora e o local do teste (Lat - Long).

A calibracdo dos equipamentos deverd estar em conformidade com os pardmetros
estabelecidos pela Rede Brasileira de Calibracdo (RBC), constituida por laboratérios credenciados
ou reconhecidos pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (Inmetro).

3.4. DRENAGEM

Todo helideque devera ser provido de sistema de drenagem eficaz que impeca a formacao
de pocas e que seja capaz de garantir o rapido escoamento de liquidos provenientes de combate a
incéndio. Poderdo ser utilizadas calhas, trincanizes em torno do helideque e/ou pontos de
drenagem no interior da AAFD.

O liquido escoado devera ser direcionado diretamente para o mar para evitar que eventual
incéndio no helideque se propague para outras areas de conveses inferiores, conforme prevé a

convencao SOLAS e o Cédigo MODU 20089.
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Embora exista o permanente comprometimento com a preservacdo do meio ambiente, o
citado procedimento visa a priorizacdo da vida humana no mar e a seguranca da embarcacao.

Observacao: a embarcacdo/plataforma, que for certificada para abastecimento de
combustivel, devera ser provida de arranjos pelos quais o eventual derramamento de combustivel
no helideque possa ser coletado e drenado para um recipiente seguro, de acordo com o Cap II-2,
parte G, Reg18, da Convencao SOLAS e a Regra 9, do Cédigo MODU 2009.
3.5. REDE ANTIDERRAPANTE

A rede antiderrapante tem finalidade de evitar que aeronaves venham a deslizar em
decorréncia do jogo da plataforma ou da embarcacado, quando operando em condicoes climaticas
adversas (vento forte, chuva, etc).

Em embarcacoes com coeficiente de atrito cujo valor é comprovado pelo certificado de
teste exigido na alinea ¢ do artigo 3.3, é opcional o uso de redes antiderrapantes, porém
recomenda-se a utilizacdo de calcos e deverd ser cumprido o coeficiente de atrito minimo, de

acordo com a tabela a seguir:

Secado do helideque Embarcacoes
Area de toque 0.65
Fora da area de toque 0.5

Observacao: o coeficiente de atrito deve ser testado novamente anualmente ou quando a
sua condicao sugere que testes mais frequentes sao apropriados, por exemplo, acimulo de guano
ou outro(s) contaminante(s).

Em plataformas fixas esta dispensado o uso de redes antiderrapantes.

As unidades maritimas que, embora flutuantes, possuam constantemente grande
estabilidade, como, por exemplo, uma instalacdo do tipo Tension Leg Wellhead Platform (TLWP), e
movimentos reduzidos de caturro, balanco e arfagem, serdo consideradas, para efeito desta
Norma, como plataformas fixas. Para atender esse critério, deve ser demonstrado que os
movimentos de caturro e balanco sao limitados a 1° e a variacdo maxima de arfagem até 1 m,
medidos por equipamento HMS em um periodo de 6 (seis) meses.

A pintura do helideque deve permanecer em boas condicoes antiderrapantes,

independentemente do uso de rede.
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O guano, matéria produzida pelo acimulo de excrementos e cadaveres de aves marinhas, é
um destruidor extremamente eficaz de superficies de atrito. Devido a dificuldade de assegurar que
uma superficie de atrito possa ser mantida livre de contaminantes, a remocao permanente da rede
antiderrapante em Plataformas Desabitadas ndo é normalmente uma opcao viadvel a menos que
medidas preventivas eficazes estejam em vigor.

a) caracteristicas da rede antiderrapante - a rede antiderrapante deve se estender por
toda a Area de Toque, ndo abrangendo as demais identificacdes externas a ela, devendo as suas
dimensoes ser ajustadas, se necessario, para cobrir esta area, podendo ter qualquer formato.

Os cabos devem:

) ser confeccionados de sisal, em fita de poliester com fios de juta ou de material
que nao seja de facil combustao;

II) possuir didmetro ou largura de 20 mm e nao apresentar desgaste que
comprometa a sua funcionalidade; e

1)  possuir malha formada por quadrados ou losangos de 20 cm de lado.

b) fixacdo da rede antiderrapante - a rede devera ser fixada com firmeza, por meio de
cabos e/ou esticadores, a olhais instalados no limite da AAFD, com espacamento maximo de 2,0 m
e com altura maxima de 0,05 m. Nao deve ser possivel levantar qualquer parte da rede em mais do
que 0,25 m acima da superficie do helideque ao aplicar tracao vertical com a mao.

c) certificado de rede antiderrapante - por ocasido da solicitacdo de vistorias, devera ser
apresentado um certificado, emitido por Organizacdo Reconhecida (OR) pela DPC, ou por
engenheiro da empresa operadora da plataforma/embarcacdo, que ateste claramente que a
mesma se encontra em condicao segura para a conducao das operacoes aéreas, anexo 3-E. Nesse
caso, o responsavel técnico da empresa deverd apresentar a Anotacdo de Responsabilidade
Técnica (ART) e copia do registro no CREA. Esse documento tera a validade de 3 (trés) anos, e ter
sido emitido, no maximo, 3 (trés) meses antes da data da vistoria.

3.6. BURICAS

Buricas sao dispositivos instalados na superficie dos helideques destinados a amarracao dos
helicopteros, por intermédio de peias (cintas) e deverado suportar o maior helicoptero que podera
pousar no helideque. As areas de estacionamento de aeronaves também deverao ser dotadas de

buricas.
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a) quantidade e distribuicdo - as buricas deverdo formar com as peias, pontos de
amarracdao com angulos dentro dos limites recomendados pelos fabricantes dos helicopteros.
Deverao ser instaladas, no minimo, seis buricas, distribuidas de maneira uniforme, em cada
circunferéncia concéntrica a Area de Toque (anexo 3-A).

b) a quantidade minima de buricas e os raios das circunferéncias para a sua distribuicdo

variam de acordo com a categoria do helideque, conforme a tabela a seguir apresentada:

H1 6 2,50u3,0
H2 12 2,50u3,0e5,0
H3 18 2,50u3,0;50e7,0

Quando nao for possivel instalar as buricas seguindo as regras acima, os raios e o

espacamento entre elas poderdo variar, devendo ser o mais uniforme possivel.

¢) altura das buricas - as buricas fixas devem possuir no maximo 0,025 m de altura ou
preferencialmente, facear o piso do helideque e a area de estacionamento. No caso de buricas
com elos escamotedveis, estes deverao estar rebatidos quando nao estiverem em uso e no caso de
blricas removiveis, estas s6 poderdo ser colocadas apds o pouso e corte da aeronave e retiradas
antes da decolagem.

d) resisténcias das buricas - o conjunto de buricas/peias devera suportar as cargas do
maior helicoptero a operar no helideque. O movimento da plataforma/embarcacdo impode a
aeronave aceleracdes que geram cargas dindmicas superiores ao seu peso, deste modo, o conjunto
de bdricas/peias devera possuir carga de ruptura superior as forcas geradas pela aeronave, a fim
de garantir que o mesmo nao se desprenda. Além disso, essas cargas dindmicas deverdo ser
distribuidas por uma quantidade adequada de buricas.

Os dados de carga de trabalho segura (SWL- safe working loads) deverao ser obtidos
junto aos fabricantes/operadoras de helicopteros, com a finalidade de se dimensionar o conjunto
de bdricas/peias.

Assim, para efeito de critério de calculo estrutural das buricas, deve se considerar:

I) um fator de seguranca de 1,5 sobre o MTOM;

-3-6-
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II) a quantidade minima de quatro buricas para amarracao; e

1) carga de teste (Test Load) = 1,25 x carga de trabalho (SWL).

Deste modo, cada burica devera possuir:

[) carga de trabalho de 1/4 x 1,5 x peso do maior helicoptero que podera pousar no
helideque = 0,375 x peso do maior helicéptero que podera pousar no helideque; e

II) carga de teste: 1,25 x 0,375 x peso do maior helicoptero que podera pousar no
helideque = 0,47 x peso do maior helicoptero que podera pousar no helideque.

Observacao: o teste de carga devera ser efetuado em todas as buricas.

e) diametro da cruzeta da burica - o diametro maximo da barra do ponto de amarracao

deve ser de 22 mm, de modo a facilitar o ajuste a dimensao do gancho da peia de amarracao.

Observacao: as unidades ja em operacao, que nao cumprem esse requisito, deverao
prover o encaixe entre peias e buricas utilizando manilhas ou cintas de amarracdo de carga, com
resisténcia igual ou superior a das peias.

f) certificado de resisténcia das buricas - por ocasido da solicitacdo de vistorias, devera
ser apresentado o certificado de resisténcia, emitido por Organizacdo Reconhecida (OR) pela DPC,
ou por engenheiro da empresa operadora da plataforma/embarcacao, descrevendo claramente
que as mesmas se encontram em condicdes seguras para a conducao das operacoes aéreas do
maior helicéptero a operar naquele helideque, de acordo com o anexo 3-C. Nesse caso, o
responsavel técnico da empresa devera apresentar a Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART)
e copia do registro no CREA. Esse documento terd a validade de 3 (trés) anos, e ter sido emitido,
no maximo, 3 (trés) meses antes da data da vistoria.

3.7. AREA DE ESTACIONAMENTO DE HELICOPTEROS

Uma area de estacionamento, quando existente, deve estar localizada dentro do setor de
obstaculo limitado de 150 graus (SOAL) e equipada com marcacao para fornecer linha de taxi para
auxiliar o deslocamento do helicoptero da area de pouso para a area de estacionamento. Devera
ser considerado o afastamento de obstaculos ao longo da linha de taxi de valor igual ao
comprimento da pa do rotor principal de maior helicoptero.

Para um heliponto verde escuro, a drea de estacionamento devera ser pintada de cinza
claro, utilizando coeficiente de atrito, conforme a tabela constante no artigo 3.5, ou utilizar a rede

antiderrapante. Em ambos os casos, a quantidade de buricas é relacionada no artigo 3.6.
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As dimensoes e iluminacao da area de estacionamento constam no anexo 3-D.
Observacoes:

- como as luzes do perimetro ao redor da area de estacionamento ndo precisam ser
vistas a distancia, as luzes de perimetro, na cor azul, espacadas de 3 m, no maximo, podem ser de
baixa intensidade, ndo menos que 5 candelas (cd) e ndo poderdo exceder a 60 cd em qualquer
angulo de elevacao.

- 0s requisitos estruturais de projeto para uma area de estacionamento sdo os

mesmos aplicados a area de pouso.

-3-8-
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CAPITULO 4
SETORES E SUPERFICIES
4.1. DISPOSICOES GERAIS

Com o proposito de garantir que as operacdoes com helicépteros sejam conduzidas de
maneira segura, sao definidos setores e superficies, ao redor do helideque, que podem possuir
obstaculos desde que com alturas limitadas.

As dimensoes minimas exigidas para essas superficies variam de acordo com as dimensoes
(D) do maior helicéptero considerado no projeto.

4.2. SETOR LIVRE DE OBSTACULOS (SLO)

E um setor de 210° onde n3o é permitida existéncia de obstaculos. O SLO esta definido no
plano horizontal coincidente com o plano do helideque pelos seguintes limites:

a) laterais - semi-retas com origem no ponto de referéncia (vértice do chevron, definido
na alinea f do artigo 5.4, fazendo entre si o angulo de, 210° e localizadas externamente a AAFD.

b) externo - pela linha paralela a linha limite da AAFD, até a distancia de 500 m.

c) as alturas maximas permitidas para os equipamentos essenciais, em relacdo ao
helideque, como luminérias e equipamentos de combate a incéndio existentes no SLO e externos
a AAFD, nao deverao ultrapassar 0,25 m, ou exceder 0,05 m para helideque onde o valor D é
menor que 16 m.

d) as caracteristicas do SLO, em funcdo do posicionamento dos helideques nos navios,
estao descritas nos seguintes anexos:

) helideque na lateral do convés principal de navio - conforme a subalinea 3, a
seguir;
II) helideque na proa ou na popa de navio (anexo 4-A); e
1) helideque a meia-nau de navio (anexo 4-B).
e) a bissetriz do SLO deve passar normalmente através do centro da Area de Toque,

conforme a ilustracao a seguir:
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f) € aceitavel uma variacio de até 15° no sentido horario ou anti-horéario, no entanto, o H
deve ser direcionado para que o seu traco horizontal fique paralelo a bissetriz do SLO de 210°

variado, conforme ilustrado na figura a seguir:

BissetZ

Observacoes:
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- para o SLO, a distancia horizontal dos obstaculos abaixo do nivel do helideque, fora
do setor do gradiente negativo, devera ser tal que forneca uma separacao vertical segura para
uma perda de motor em decolagem com aeronave operando em classe de desempenho 2.

- mesmo com a rotacao do Chevron as medidas do SOAL deverao ser realizadas do
centro do sinal de identificacao.

- sempre que o helicéptero ndo é manobrado inteiramente dentro do SLO, na sua
trajetéria de entrada sobre o helideque para o pouso, o risco de colisdao com obstaculos aumenta
significativamente.

- em um acidente aerondutico, com cinco vitimas fatais, ocorrido no Brasil em 2003,
o rotor de cauda da aeronave atingiu um mastro da embarcacdo porque na trajetéria escolhida
para o pouso, o helicoptero nao foi manobrado inteiramente dentro do SLO. Em 2012 e 2017,
outros dois eventos com impacto do rotor de cauda em obstaculos fora do SLO e SOAL ocorreram
pelo mesmo motivo.

- independentemente da direcao utilizada para a aproximacao estabilizada, a entrada
sobre o helideque devera ser sempre realizada com o helicdptero inteiramente dentro dos limites
laterais e externo do SLO.

4.3. GRADIENTE NEGATIVO

E necessario considerar a possibilidade da aeronave perder altura de voo durante os
Gltimos momentos da sua entrada sobre o helideque ou de nao conseguir manter o voo horizontal
nos primeiros instantes apos a decolagem. Dessa forma, deve-se fornecer protecao abaixo do nivel
do helideque neste setor critico.

Em relacao a vista de topo do helideque, a partir do seu centro, imaginando uma linha
perpendicular a bissetriz do angulo do SLO (chevron), deve ser considerado um setor de pelo
menos 180°. Com relacao a vista de perfil, o setor é contado a partir da extremidade da tela de
protecdo até a superficie da agua, com o gradiente de 3 m (vertical) para 1 m (horizontal). Este
setor ndo deverd conter obstaculos afixados a plataforma ou flutuando conforme ilustrado no
anexo 4-C. Nos acessos (plataformas dos BOMBAV) serd contado a partir de sua balaustrada,
porém devera ser pintada a faixa de alerta conforme descrito a seguir.

Nao se deve permitir nenhum obstaculo neste setor de 180°, ressalvando-se:
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- 0s navios que realizam operacao offloading (artigo 4.7), onde podem ser aceitos, devendo
ficar confinados a um arco ndo superior a 120° (cento e vinte graus), quando centrado na
embarcacao, ou no centro da popa da embarcacao, quando o helideque estiver descentrado, e

- em operacoes de inspecdo e manutencao da linha de mangote de offloading (artigo 4.8),
cumprindo os requisitos, como apresentado no anexo 4-C.

Para as unidades maritimas construidas, ou com a construcdo iniciada, antes de 12 de
agosto de 2011, bem como as cujos projetos sejam anteriores a citada data e apresentem
restricoes a adequacdo ao presente requisito, serd permitida a operacdo, desde que o Armador
e/ou Responsavel pela Unidade, apresente um Relatério de Analise de Risco, baseado no manual
de cada aeronave a ser utilizada, contendo os procedimentos para mitigacao dos riscos.

Nesse caso, devera ser pintada uma faixa de cinquenta centimetros de largura, nas cores
preto e amarelo, junto a linha limite da AAFD, na direcdo do obstaculo, conforme descrito no o
anexo 4-C, a fim de alertar os pilotos quanto a sua existéncia.

O Comandante e/ou Responsavel pela Unidade devera adotar procedimentos que garantam
que os pilotos das aeronaves sejam informados da existéncia de obstaculos no que tange ao
gradiente negativo.

Observacao: apesar de nao ser proibitivo o sobrevoo da area de Gradiente Negativo, deve-
se evitar sempre que possivel. Ressalta-se que a pintura, referente a esta drea no helideque, serve
como alerta para obstaculos abaixo do nivel do helideque que podem interferir numa possivel
arremetida ou decolagem monomotor. Portanto, evitar o sobrevoo da faixa de alerta de obstaculo
no gradiente negativo é competéncia dos pilotos na tomada de decisdo de risco referente a
trajetéria de entrada sobre o helideque e decolagem do helideque.

Os requerimentos para a inclusdo das unidades maritimas nessa excecdo deverao ser
encaminhados a DPC, com as devidas justificativas.

4.4. SETOR DE OBSTACULOS COM ALTURAS LIMITADAS

E um setor de 150°, adjacente ao SLO, onde sdo permitidos obstaculos com alturas

limitadas em relacdo ao nivel do helideque, conforme o anexo 4-D. O setor esta definido no plano

horizontal coincidente com o plano do helideque pelos seguintes limites:
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a) laterais - semi-retas com origem no ponto de referéncia, coincidentes com as semi-
retas definidas para o SLO, fazendo entre si o dngulo de 150° (4ngulo replementar ao
angulo do SLO) e localizadas externamente a AAFD.

b) externo:

) pelo arco de circulo com origem no centro da area de toque e raio igual a 0,62D,
onde sao permitidos obstaculos com altura maxima de 0,25 m, contados a partir da origem do
chevron; e

II)  pelo arco de circulo com origem no centro da area de toque e raio entre 0,62D e
0,83D, onde sdo permitidos obstaculos a partir de 0,25 m; obedecendo a um gradiente crescente
de 1:2 m (uma unidade vertical para duas unidades horizontais), nas direcbes do angulo de 150°
até 0,83D, conforme detalhado na ilustracdo do anexo 4-E.

c) para helideques localizados a meia-nau dos navios, os SOAL devem possuir, no
minimo, as dimensodes indicadas na figura da alinea d do artigo 4.2.

d) para helideques localizados nas laterais dos navios, os obstaculos localizados no SOAL
devem possuir, no minimo, as dimensoes indicadas na figura da alinea d do artigo 4.2.

e) pode ser necessario um esquema de pintura ou outro dispositivo para ressaltar
obstaculos préximos do helideque, tais como chaminés, antenas e outras construcoes, com a
finalidade de destaca-los para melhor visibilidade da tripulacao do helicoptero. Normalmente, os
obstaculos sdo pintados com listras diagonais nas cores vermelha e branca, preta e amarela ou
outras combinacdes de cores contrastantes com as estruturas existentes, conforme o anexo 4-E.
Deve-se evitar a instalacdo de antenas do tipo whip em locais préximos ao limite delimitado pelas
semirretas com origem no ponto de referéncia, pois as mesmas sao de dificil visualizacao por parte
dos pilotos durante as aproximacodes para pouso. No caso de unidades que possuam antenas nesta
situacao, uma alternativa é utilizar dispositivos com cores que realcem a sua posicao, desde que os
mesmos nNao sejam passiveis de se desprenderem com a turbuléncia provocada pelos rotores.

f) é proibido sobrevoar o SOAL. A aeronave nio deverd sobrevoar obstaculos ou
quaisquer partes da estrutura da embarcacao/plataforma durante sua trajetéria de voo.

Observacao: teoricamente fora do SLO e SOAL podera haver obstaculos ilimitados.
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4.5. EXCECOES

As excecdes encontram-se listadas na Tabela de Prazos para o Cumprimento de Requisitos
e de Excecoes, publicada no sitio eletronico da DPC; a Autoridade Maritima recomenda a consulta
e o conhecimento prévio, pelos operadores de helicopteros e das embarcacoes, das excecoes e
prazos desta tabela, especialmente quando operando em areas com dificil acesso a internet.

4.6. EMBARCACOES/PLATAFORMAS MARITIMAS ACOPLADAS

Quando acopladas, as embarcacdes/plataformas maritimas poderao utilizar um SLO de
180°, mantendo a pintura de sua habilitacdo, anexo 4-F.

Embarcacdes/plataformas acopladas sdo aquelas unidas por uma passagem (Gangway);
nao sao consideradas embarcacdes/plataformas acopladas, as operacdes que envolvam somente
passagem de cabos e dutos (exemplo: embarcacdes em servico de mergulhadores, realizando a
manobra de Pull In ou Offloading).

4.7. OPERAGAO DE OFFLOADING

As operacoes de offloanding sao aquelas que realizam transferéncia de petréleo entre o
navio armazenador (FPSO) e o navio aliviador (NT). Esta operacdo pode também apresentar uma
configuracdo diferente da normal, na qual se inclui um CTV (Embarcacdo de Transferéncia de
Carga), de menores proporcoes, entre o Navio Armazenador e o Navio Aliviador. Este arranjo
permite que o Navio Aliviador fique mais distante do FPSO, a cerca de 400 m. O anexo 4-C
apresenta de forma esquematica estas duas configuracoes.

4.8. OPERAGOES DE INSPECAO E MANUTENGCAO DA LINHA DE MANGOTE DE OFFLOADING

Sao operacdes de manutencao realizadas nas linhas de mangotes e cabos de amarracao
(hawser) dos sistemas de offloanding, efetuadas por embarcacdées de manutencdo de Terminais
Oceénicos (TO) (AHTS (Anchor Handling and Tug Suppliy) ou PSV (Platform Supply Vessel)). O
Comandante da Aeronave deverd ser informado pelo RPM sobre a realizacao deste tipo de
operacao. O anexo 4-C apresenta de forma esquematica as posicoes destas embarcacdes, quando

realizando estas operacdes nos sistemas de offloading das plataformas.
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CAPITULO 5

AUXILIOS VISUAIS
5.1. PROPOSITO

Este capitulo tem o propdsito de apresentar os auxilios visuais de sinalizacdo e de
iluminacao dos helideques a bordo de plataformas maritimas e de embarcacoes.
5.2. DISPOSICOES GERAIS

Os auxilios de sinalizacao e iluminacao foram desenvolvidos, principalmente, para auxiliar
aproximacoes de nao precisao e operacoes em condicoes meteorolégicas visuais.

5.3. INDICADOR DE DIRECAO DE VENTO (BIRUTA), SENSOR DE VENTO (ANEMOMETRO) E
SENSOR DE TEMPERATURA (TERMOMETRO)

a) biruta - devera existir, no minimo, um indicador de direcdo de vento, préximo ao
helideque, colocado em local bem visivel, porém nao sujeito a turbuléncia e que nao constitua
perigo as manobras dos helicépteros. Outras birutas poderao ser empregadas, devem receber o
vento limpo, sem o efeito das estruturas.

Em algumas plataformas maritimas ou embarcacoes, pode ser necessario mais de um
indicador de direcao de vento, devido ao fato do ar acima da area de pouso e decolagem estar
sujeito a um fluxo perturbado em funcao da direcdo do vento e dos obstaculos existentes.

O indicador de direcao de vento deverd ser confeccionado com tecido de alta
resisténcia, nas cores branco, amarelo, laranja ou com combinacao de duas cores (laranja e branco,
vermelho e branco, e preto e branco), devendo a opcao ser pela cor que ofereca maior capacidade
de contraste com o fundo da estrutura. Devera poder girar livremente nos 360° em quaisquer
condi¢des climaticas e de intensidade de vento. As especificagbes deste indicador estdo
demonstradas no anexo 5-A.

O indicador de direcdo de vento deve ser iluminado por luz branca, caso seja
necessaria operacao a noite ou em baixa visibilidade. O feixe de luz deve ser posicionado de forma
a nao ofuscar a visao dos pilotos.

b) anemoémetro - devera existir, no minimo, um sensor indicador de direcio e intensidade
de vento, instalado préximo ao helideque, em local visivel, aproximadamente a uma altura de 10

m, podendo esta variar 1 m para mais ou para menos, porém nao sujeito a turbuléncia.
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Observacao: caso o sensor estacionario venha a sofrer algum dano que impossibilite o

seu reparo ou substituicdo imediata, podera ser utilizado um anemémetro portatil, devidamente

calibrado, para se obter as informacoes necessarias de vento que possibilite uma operacao segura.

c) termometro - devera existir, no minimo, um sensor de temperatura externa, instalado
aproximadamente a uma altura compreendida entre 1,5 m e 2 m, acima do nivel do helideque,
em uma distancia maxima de 8 m do chevron.

5.4.  AUXILIOS DE SINALIZACAO

a) sinal de identificacdo - para helideques situados em plataformas maritimas e em
embarcacdes é a letra H, que devera ser pintada na cor branca, no centro da Area de Toque. O
traco horizontal do H devera coincidir com a bissetriz do angulo do SLO, salvo no caso de variacao
do chevron, previsto na alinea f do artigo 4.2, quando o seu traco horizontal devera ser paralelo a
bissetriz do angulo do SLO. O sinal H devera possuir uma altura de 4 m e a largura de 3 m, sendo a
largura das faixas de 0,75 m. Para os helideques com um valor D abaixo de 16 m, as dimensdes do
H podem ser reduzidas para3mx 2 m x 0,5 m.

Caso o piso seja de aluminio, a pintura devera atender ao contido no artigo 3.3 alinea
b. As dimensoes e o posicionamento do H estdo indicados na ilustracdo do anexo 5-B.

b) carga maxima admissivel - é expressa em toneladas, com dois ou trés digitos,
especificando a resisténcia maxima que o piso e sua estrutura de sustentacdo podem suportar.
Devera ser pintado na cor branca. O posicionamento dos numerais devera estar conforme o
indicado no anexo 5-C e as dimensoes de acordo com o anexo 5-D.

Para a definicdo dos numerais deve-se observar:

) valores inteiros até nove toneladas: serdo pintados em 2 (dois) digitos,
utilizando-se o zero na frente;

II) os valores decimais deverdo ser aproximados para a centena de quilos mais
proximo e separados do inteiro da tonelada por um ponto;

1) valores inteiros acompanhados de decimais, superiores a 10 (dez) toneladas,
serdo pintados com 3 (trés) digitos, separando-se um inteiro do decimal por um ponto; e

IV) quando nao for possivel a pintura como descrito acima, por falta de espaco
fisico, os caracteres poderao ter suas dimensoes reduzidas em até 1/3 do tamanho pré-definido.

Os modelos e as dimensdes dos numerais encontram-se indicados, em centimetros, na

ilustracao do anexo 5-D.
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Observacao: esta informacao refere-se ao peso maximo que o piso e sua estrutura podem

suportar e ndo ao peso maximo de decolagem de um modelo de aeronave a ser empregado em
operacoes aéreas naquele helideque.

c) limite da area de aproximacao final e decolagem - o perimetro da AAFD devera ser
demarcado com uma faixa de 0,30 m de largura, na cor branca, conforme indicado na ilustracao
do anexo 5-E.

Observacao: com excecao das lumindrias tipo tartaruga e olhais para se prender a rede
antiderrapante, nao é permitida a instalacdo de qualquer outro equipamento sobre a faixa limite
da AAFD

d) &rea de toque - devera ser demarcada com uma faixa circular de um metro de largura,
na cor amarela, com didametro interno de 0,5D, conforme indicado na ilustracdo do anexo 5-E.

A tripulacdo da aeronave deverd se orientar pelo circulo de toque para um pouso
normal, de modo que, quando o assento do piloto estiver sobre a faixa circular, e as rodas do trem
de pouso principal estiverem dentro da Area de Toque, todas as partes do helicéptero estario
livres de quaisquer obstaculos com margem de seguranca. Ressalta-se que apenas o
posicionamento correto sobre a Area de Toque garantird um distanciamento adequado com
relacdo a obstaculos. Para os helideques com um valor D abaixo de 16 m a largura da faixa circular
podera ser reduzida para 0,5 m.

A Area de Toque deve apresentar uma superficie antiderrapante para operacdes de
helicoptero, de acordo com a tabela constante no artigo 3.5. O operador da instalacao deve
assegurar que o helideque esteja livre de 6leo, graxa, gelo, neve, agua acumulada na superficie ou
qualquer outro contaminante (particularmente guano) que possa degradar o atrito superficial.

e) sinalizacio do nome e/ou indicativo visual e indicativo de localidade da
plataforma/embarcacao - deverao ser pintados na cor branca contrastando com a cor do piso do
helideque. Seus caracteres alfanuméricos (home ou indicativo visual) deverao ser pintados entre o
inicio do SLO e o Limite da Area de Toque, conforme indicado na ilustracdo do anexo 5-C.

Quando o nome e/ou indicativo visual for uma composicdo de letras e nimeros,
devem ser utilizados algarismos arabicos ou romanos do mesmo tamanho das letras, podendo ser
separados por um traco.

O nome da plataforma e/ou indicativo visual ndo poderd ser coberto pela rede

antiderrapante; deve ser o mesmo constante na Portaria de Registro ou na FRH.
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Com a finalidade de facilitar a identificacdo da unidade maritima pelas tripulacoes das

aeronaves, os helideques terdo o seu indicativo de localidade pintado em caracteres brancos, na
posicdo diametralmente oposta a posicdo prevista para o nome ou indicativo visual da
plataforma/embarcacao, entre a area de toque e o limite da AAFD, conforme ilustrado no anexo 5-
C. Esta pintura devera ocorrer em até 15 (quinze) dias ap6s o recebimento do indicativo através da
ANAC ou da DPC.

As dimensoes e o espacamento entre os caracteres deverdo ser conforme o anexo 5-F.
Quando nao for possivel a pintura como descrito anteriormente, por falta de espaco fisico, os
caracteres poderao ter suas dimensoes reduzidas em até 1/3 do tamanho pré-definido e/ou
colocados em duas linhas.

f) chevron - figura geométrica pintada na cor preta,no intervalo da faixa que define o
Limite da AAFD, em forma de V, onde seu vértice define a origem do SLO. Cada segmento do
chevron possuira 0,79 m de comprimento e 0,1 m de largura, formando um angulo conforme
mostrado na ilustracdo do anexo 5-G.

O local de pintura do Chevron devera seguir a orientacdo indicada no anexo 5-G.
Observacoes:

- 0 objetivo do chevron é fornecer orientacao visual ao ALPH, para que ele possa
garantir que os 210° do SLO estejam livres de obstrucoes antes de liberar o helideque para um
helicéptero pousar ou decolar.

- nas embarcacoes/plataforma antigas, autorizadas a possuir helideque com SLO
de 180°, nao sera exigida a pintura do Chevron.

g) sinalizacdo de helideque interditado - por determinadas razbes técnicas ou
operacionais, o helideque podera ser interditado definitivamente ou temporariamente para
operacbes com aeronaves operando em AJB. Em tais circunstancias, o estado fechado do
helideque indicado pelo sinal apresentado na cor e dimensdes do anexo 5-H, devera ser pintado
(se definitivo) ou preso uma lona (se temporario), sobre o sinal de identificacao H.

h) avisos de seguranca - deverao ser colocados painéis préximos aos acessos, em locais
bem visiveis, pintados com letras pretas sobre fundo amarelo, com dimensées de 0,80 m x 1,60 m,
com borda preta de 0,05 m, na lingua portuguesa ou se na lingua portuguesa e inglesa, com
dimensodes de 1,20 m x 1,60 m, com borda preta de 0,05 m ou um em cada lingua com a dimensao

anterior, e com recomendacdes a serem seguidas pelos passageiros, que embarcam ou
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desembarcam dos helicépteros e pelos demais usuarios da aeronave, com as caracteristicas,

detalhadas no anexo 5-H.

Os avisos para passageiros que embarcam ou desembarcam poderao ser pintados nas
anteparas das plataformas maritimas e nas embarcacdes, desde que em locais bem visiveis. E
proibida a sua colocacao sobre a tela de protecao.

i) marcacdo do valor de D - devera ser pintado na cor branca, no perimetro do helideque,
na faixa que delimita a AAFD, o valor de D, aproximado para o inteiro mais proéximo. O
posicionamento e as dimensdes desta marcacao estao mostrados nas ilustracées do anexo 5-G.
5.5.  AUXILIOS DE ILUMINAGAO

Os auxilios de iluminacdo necessarios para cumprir o disposto no artigo 5.2 estao listados a
seguir. Nenhum outro dispositivo luminoso da plataforma podera interferir com a iluminacao do
helideque quando este estiver sendo utilizado para a orientacdo de aproximacdo, pouso e
decolagem de aeronaves, em condicoes de visibilidade reduzida e principalmente no periodo
noturno, em carater de emergéncia.

a) luzes de limite da area de aproximacao final e decolagem - deverdo ser posicionadas
luzes verdes espacadas de, no maximo, 3 m, e tangentes a linha limite da AAFD, com tolerancia de
distancia para esta linha de até 0,50 m e com a altura maxima de 0,25 m, independente mente do
formato do helideque como mostrada na ilustracao do anexo 5-I.

A instalacao das luzes devera levar em consideracdo que as mesmas nao podem ser
vistas pelo piloto de uma posicao abaixo da elevacao do helideque.

Para helideques quadrados ou retangulares deve haver um minimo de 4 (quatro)
lampadas de cada lado incluindo uma em cada vértice, respeitando-se os mesmos 3 m de
espacamento maximo entre elas.

Para helideques circulares as luzes deverao ser igualmente espacadas ao longo da linha
limite da AAFD, com um minimo 14 (quatorze) lampadas.

Estas luzes devem possuir uma intensidade minima de 30 (trinta) candelas (cd) e ndo
poderao exceder a 60 (sessenta) cd. O material usado na confeccdo das luminarias devera ser
frangivel ou do tipo tartaruga.

Luminarias do tipo tartaruga podem ser instaladas sobre a linha limite da AAFD, com a

altura maxima de 0,05 m.
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A cor das luzes de perimetro devera seguir o padronizado pela ICAO (2009), anexo 14,

volume 1, apéndice 1, limite de cromaticidade.

Estas luzes serdo acesas, no periodo diurno ou noturno, sempre que o helideque
estiver pronto e guarnecido para a realizacdo de operacoes aéreas; devendo permanecer apagadas
quando nao estiver em operacoes aéreas.

b) luzes de obstaculos - deverio ser instaladas luzes fixas encarnadas e omnidirecionais
nos obstaculos e nos pontos de obstrucdo existentes nas adjacéncias da AAFD do helideque e nos
locais mais elevados da plataforma maritima ou da embarcacdo que possam se constituir em
perigo as operacoes aéreas. Estas luzes devem possuir uma intensidade de, no minimo, 10 (dez)
cd.

No ponto mais alto da plataforma maritima ou da embarcacao deve ser instalada uma
luz de obstaculo fixa, omnidirecional e encarnada, com intensidade entre 25 e 200 cd. Quando n3o
for possivel a colocacdo no ponto mais alto, deve ser colocada o mais préximo possivel da
extremidade.

Quando nao for possivel instalar luzes nos obstaculos e nos pontos de obstrucao,
deverao ser utilizados refletores iluminando-os, como solucao alternativa. Os refletores deverao
ser posicionados de forma a nao ofuscar a visao dos pilotos por ocasido da realizacdo dos pousos e
decolagens. Os refletores devem ser projetados de forma a produzir uma luminosidade de, no
minimo, 10 cd/m?.

Observacao: qualquer estrutura auxiliar dentro de um quilémetro da area de pouso e
gue esteja acima da altura do helideque, deve ser igualmente equipada com luzes encarnadas.

c) luz de condicdo do helideque (status light) - Um sistema de alerta visual deve ser
instalado como auxilio, para alertar de condicées que possam ser perigosas para o helicéptero ou
para seus ocupantes.

A luz de condicido do helideque (status light) consiste de uma luz encarnada, piscando
(intermitente), instalada proximo a linha limite da AAFD, podendo existir, também, em outros
locais da embarcacao/plataforma, de modo que seja visivel em qualquer direcao de aproximacao
da aeronave.

A status light devera ser ligada e desligada manualmente, pelo ALPH e pelo RPM, e ser

visivel a uma distancia de pelo menos 1400 m, possuindo uma intensidade minima de 700 cd,
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entre 2° e 10° acima do plano horizontal da AAFD e, pelo menos, 176 cd em todos os outros

angulos de elevacao.

Observacoes:

- a chave ligar/desligar a status light deve se encontrar para o ALPH junto ao
helideque e para o RPM dentro da ETEX.

- na embarcacdo que possui acionamento automatico da status light, por
extrapolacdo de algum parametro do HMS ou vazamento de géas, é necessadrio a chave
ligar/desligar na ETEX.

A cromaticidade e intensidade da luz devera seguir o padronizado pela ICAO, anexo 14,
volume 1, apéndice 1.

d) iluminacio da area de toque - toda area de toque deve ser adequadamente iluminada
de forma a prover nocao de profundidade para os pilotos.

A melhor forma de conseguir a iluminacdo adequada é usa-la sobre a rede
antiderrapante, embutida ou fixada na circunferéncia de toque e na letra H do helideque. Esta
iluminacao pode ser feita por uso da tecnologia de LED ou por corddes de luz. O sistema deve ser
montado de forma a nao permitir o comprometimento de sua selagem e conforme a Gltima versao
do CAP 437, apd C - Standards for Offshore Helicopter Landing Areas e do CAP 1077 - Specification
for Offshore Helideck Lighting System - UK Civil Aviation Authority.

Quando nao for tecnicamente possivel instalar a iluminacdo descrita acima, podem ser
usados holofotes para iluminacdo da area de toque, de tal forma que a iluminacao forneca
indicacoes de profundidade que permitam ao piloto depreender como estd a aproximacao do
helicoptero. Essas indicacdes sdo essenciais para o posicionamento do helicéptero durante a
aproximacao final e o pouso.

Os holofotes devem ser adequadamente instalados para garantir que a fonte de luz
nao seja diretamente visivel pelo piloto em qualquer estagio do pouso. A iluminacdo deve ser
projetada de forma a fornecer uma iluminacao horizontal média de, no minimo, 10 cd com uma
taxa de uniformidade de oito para um.

Os holofotes poderdo ser controlados pelo ALPH, podendo sua intensidade ser
reduzida ou desligados a pedido do piloto.

Observacoes:
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- para os helideques das embarcacoes/plataformas construidos, instalados,

montados, integrados ou modificados a partir de 2023 serd compulséria a utilizacdo da
iluminacao na circunferéncia da area de toque e na letra H. Esta iluminacdo pode ser feita por uso
da tecnologia de LED ou por corddes de luz.

- a iluminacdo de LED sobre a rede antiderrapante tem que ser certificada por

Organizacao Reconhecida pela DPC, anexo 5-J.
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CAPITULO 6
PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS
6.1. PROPOSITO

O proposito deste capitulo é descrever os procedimentos operacionais a serem adotados
pelos tripulantes diretamente envolvidos com as operacoes aéreas.
6.2. PESSOAL HABILITADO

Por ocasiao das operacoes aéreas, os helideques das plataformas maritimas habitadas e
das embarcacdes deverao estar guarnecidos por:

a) equipe de manobra e combate a incéndio de aviacdo (EMCIA), constituida por:

) 1 (um) Agente de Lancamento e Pouso de Helicéptero (ALPH), que devera ser o
lider da EMCIA e estar habilitado a operar o radio transceptor VHF aeronautico portatil, pronto
para se comunicar sobre situacoes de risco ou em caso de emergéncia, no idioma portugués, com
os pilotos e/ou radioperador, e a operar o radio transceptor VHF maritimo portatil, pronto para se
comunicar com a embarcacao de resgate;

II) 2 (dois) (categoria H1) ou 3 (trés) (categorias H2 ou H3) Bombeiros de Aviacdo
(BOMBAV), visando o guarnecimento dos monitores de espuma e o auxilio em caso de
emergéncia; e

1) 2 (dois) Assistentes de helideque (AHD) para H2 e H3 e 1 (um) para H1, pessoal
gue auxilia na carga ou descarga de material e passageiros, devera possuir o curso de Manobra e
Combate a Incéndio de Aviacdo (MCIA), afeto ao BOMBAV, bem como os abastecedores de
combustivel, caso existam.

b) radioperador em plataforma maritima (RPM) - devera permanecer na estacido radio
(Estacdo de Telecomunicagdes Exclusivas - ETEX) das plataformas ou embarcagdes, visando
estabelecer comunicacodes bilaterais com a aeronave, no idioma portugués.

c) tripulacdo do bote de resgate - é composta por 3 (trés) tripulantes, um deles na funcao
de patrao, todos habilitados para a atividade de resgate e salvamento e trajando o equipamento
de protecao individual (EPI) necessario.

Os componentes da EMCIA, a tripulacio do bote de Resgate, Radioperador e os
abastecedores de combustiveis ndo poderdao acumular outras funcoes durante o periodo das

operacgoes aéreas.
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6.3.  ATRIBUICOES OPERACIONAIS E RESPONSABILIDADES

Cada tripulante engajado com as operacoes aéreas devera estar devidamente habilitado e
treinado para exercer as funcoes de suas responsabilidades.

Deverao ser apresentados, por ocasido das vistorias nos helideques, os certificados de
habilitacdo técnica (CHT) dos cursos, do ALPH, dos BOMBAV, do RPM e da tripulacio da
Embarcacao de Resgate, dentro da validade.

O curso de Manobra e Combate a Incéndio de Aviacao realizado no pais, em instituicao
credenciada pela DPC, deverad atender ao contido na NORMAM-104/DPC ou, se realizados no
exterior, serdo aceitos os que estiverem dentro do prazo de validade e forem emitidos por
Autoridade Maritima estrangeira ou por organizacdo a ela subordinada, ou por instituicao
credenciada desde que tenham sido por ela endossado/homologado.

As empresas que desejarem ministrar este curso serao certificadas e poderao ser auditadas
pela DPC.

Os ALPH e BOMBAY terao seus desempenhos avaliados por ocasido das vistorias.

O curso de Radioperador em Plataforma Maritima devera atender aos requisitos para ele
estabelecidos pelo Instituto de Controle do Espaco Aéreo (ICEA).

O curso estabelecido para o patrdao da Embarcacdo de Resgate deverd atender aos
requisitos estabelecidos no Capitulo VI, secao A-VI/2 da Convencao STCW 78/95 e os outros dois
componentes devem possuir treinamento basico de primeiros socorros, cujas especificacdes dos
padrdes minimos constam na Tabela A-VI/1-3 da referida convencao.

a) agente de lancamento e pouso de helicoptero - é o tripulante responsavel pela
coordenacao das operacoes aéreas, prontificacao do helideque, lideranca da EMCIA.

O ALPH devera:

I) conhecer os requisitos para helideques estabelecidos nesta norma;

II) trajar macacdo resistente ao fogo (RF);

1) trajar colete de cores contrastantes, a fim de ser facilmente identificado;

IV) estar munido de um transceptor VHF aerondutico portéatil, sintonizado na
frequéncia aeronautica da ETEX do helideque;

V)  comunicar-se diretamente com a aeronave para alertar os pilotos sobre

situacoes de risco;
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VI) acompanhar visualmente a trajetéria do helicéptero durante a entrada sobre o
helideque para o pouso, especialmente durante a noite, comunicando-se diretamente com a
aeronave ou sinalizando com a lanterna, quando necessario, para alertar os pilotos sobre
situacoes de elevado potencial de risco, a exemplo de uma entrada sobre o helideque errado, o
nao arriamento do trem de pouso, fumaca saindo da aeronave, presenca de outras aeronaves,
dentre outros;

VIl) checar e manter comunicacdes com o Comando, com o Radioperador e com a
tripulacdo do bote de resgate, por meio do radio transceptor VHF maritimo ou UHF portatil,
durante todo o periodo das operacoes aéreas;

VIII) utilizar o idioma portugués nas comunicacdes com a aeronave;

IX) observar, por ocasido do pouso e decolagem do helicoptero, qualquer situacio
de risco e utilizar o transceptor VHF aeronautico para comunicacdo com os pilotos; também
poderao ser utilizados os sinais visuais conforme a publicacao ICA 100-12, anexo A.

X) conhecer as funcoes de todos os componentes da EMCIA;

Xl)  coordenar o combate a incéndio no helideque;

Xll) conhecer as saidas de emergéncia, as manetes de corte de dos motores, os
interruptores de corte da energia elétrica, portas, bagageiro, principais equipamentos e as areas
perigosas das aeronaves que operam no helideque;

Xlll) guarnecer o helideque com antecedéncia minima de 15 (quinze) minutos em
relacdo a hora estimada de pouso da aeronave na plataforma/embarcacao;

XIV) manter o helideque guarnecido apés a decolagem do helicéptero, por no minimo
15 (quinze) minutos ou até o mesmo estabelecer contato com outra unidade;

XV) assegurar-se de que, antes da decolagem, os passageiros estejam cientes dos
procedimentos normais e de emergéncia do helicéptero (briefing);

XVI) supervisionar todas as atividades no helideque como:

- embargue e desembarque de pessoal e material;

- abastecimento do helicéptero;

- verificar se a carga e/ou a bagagem estao presas e trancadas;
- certificar-se da pesagem de pessoal, da carga e da bagagem;

- calcamento e/ou peiamento da aeronave;
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manter as bagagens e cargas isoladas apés a pesagem; e

assinar o manifesto de transporte aéreo (MTA).

XVII) realizar treinamentos com os componentes da EMCIA toda vez que houver troca

de turma, e registrar (com data, nomes e assunto) abordando os seguintes assuntos:

bote de resgate;

familiarizacdo com os helicopteros que operam no helideque;
caracteristicas do helideque (capacidade, sinalizacdo e extintores);
manuseio dos equipamentos de combate a incéndio;

procedimento de queda de helicéptero no mar, incluindo a manobra do

procedimentos de combate a incéndio;
procedimento de guarnecimento do helideque; e

leitura de relatérios de prevencao de acidentes.

XVII) assegurar-se de que, antes das operacoes aéreas, o helideque esteja preparado,

cumprindo os seguintes procedimentos:

segura;

patrulhas do DOE no helideque e nos conveses préximos;
verificar a biruta (estado de conservacao e livre movimento);
rebater ou remover obstaculos que estejam dentro do SLO e do SOAL;

verificar se os guindastes estdo desenergizados nos bercos ou em posicao

verificar o material de apoio e salvamento;

fazer teste de comunicacao com o Radioperador e com o Bote de Resgate;
realizar testes de luzes da AAFD;
verificar a situacdo da luz de condicao do helideque (status light);

testar os canhdes monitores com agua, antes das operacoes aéreas do dia, e

manté-los pressurizados durante as operacoes com helicoptero;

limitar o transito de pessoas no helideque ao pessoal envolvido;
realizar briefing e debriefing com os componentes da EMCIA;

verificar se os BOMBAV estao equipados e posicionados em seus devidos

monitores (canhao de espuma) e prontos para serem acionados;
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- permanecer junto ao helideque até a fase de aproximacao final da aeronave,
a fim de sinalizar, se necessario, e permitir a sua visualizacdo pelos pilotos da aeronave;

- verificar a integridade das telas de protecao; e

- informar “helideque liberado para pouso” para o Radioperador.

XIX) realizar, na fase de pouso e decolagem, varredura visual do horizonte a fim de
identificar riscos na trajetéria nao liberando o pouso ou a decolagem até que esta trajetéria esteja
livre de possiveis obstaculos, instruindo arremetidas, caso necessario; embarcacoes e aves podem
se constituir obstaculos para operacoes aéreas;

XX) conhecer o PEA/PRE; e

XXI) conhecer o RBAC 175.

b) bombeiros de aviacdo - sio tripulantes especificamente qualificados para guarnecerem
os equipamentos de combate a incéndio durante as operacées com helicéptero.

Os BOMBAV deverao:

[) trajar roupa de protecao basica e acessorios, conforme descrito abaixo:

- roupa de aproximacao ou capa 7/8 para combate a incéndio;
- mascara tipo balaclava;

- protetor auricular;

- capacete de bombeiro;

- luvas de bombeiro; e

- botas de bombeiro.

II) conhecer as saidas de emergéncia, as manetes de corte de dos motores, os
interruptores de corte da energia elétrica, portas, bagageiro, principais equipamentos e as areas
perigosas das aeronaves que operam no helideque;

[l1) guarnecer o helideque com antecedéncia minima de 15 (quinze) minutos em
relacdo a hora estimada do pouso da aeronave no helideque;

IV) durante o abastecimento do helicoptero, permanecer a postos nos canhdes
monitores prontos para serem acionados;

V) solicitar teste dos canhdes monitores com agua, antes das operacdes aéreas do dia,
e manté-los pressurizados durante as operacdes com helicépteros;

V1) conhecer o PEA/PRE; e

-6-5 -



NORMAM-223/DPC

VIl) conhecer o RBAC 175.

c) assistentes de helideque - sdo tripulantes especificamente qualificados para auxiliarem
o ALPH por ocasido do embarque e desembarque de pessoal e material, bem como substituir os
BOMBAYV em necessidades imediatas. Deverao:

) trajar macacao resistente ao fogo (RF) e EPI;

1)) trajar colete de cores contrastantes, a fim de ser facilmente identificado;

[ll) conhecer as saidas de emergéncia, as manetes de corte de dos motores, os
interruptores de corte da energia elétrica, portas, bagageiro, principais equipamentos e as areas
perigosas das aeronaves que operam no helideque;

IV) guarnecer o helideque com antecedéncia minima de 15 (quinze) minutos em
relacdo a hora estimada de pouso da aeronave na plataforma/embarcacao;

V)  coordenar com o ALPH o embarque e desembarque de pessoal e material;

VI) conhecer o PEA/PRE; e

VII) conhecer o RBAC 175.

d) radioperador em plataforma maritima - ETEX M - profissional possuidor do Certificado
de Habilitacdo Técnica (CHT), emitido pelo Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA),
ap6s conclusdo com aproveitamento do CNS-014 ministrado pelo ICEA (FAB). O CHT valido devera
ser apresentado por ocasiao das vistorias no helideque.

O Radioperador devera:

) acionar a EMCIA e a tripulacdo do bote de Resgate com antecedéncia minima de
15 (quinze) minutos em relacdo a hora estimada de pouso da aeronave na plataforma;

[I)  acionar os operadores dos guindastes para que desenergizem todos os aparelhos
e 0s posicione nos bercos ou em posicao segura, previamente definida e que nao interfira com o
SLO e com o SOAL do helideque;

[lI) manter contato radio com a aeronave, transmitindo as informacoes aeronauticas
necessarias. Assuntos administrativos deverao ser tratados com o ALPH quando pousado;

IV) manter escuta permanente até o pouso e corte dos motores do helicéptero na
plataforma/embarcacdo e apds a decolagem até o mesmo estabelecer contato com outra

unidade;
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V) utilizar o idioma portugués nas comunicacdes via radio, realizadas entre a
plataforma e aeronave, nas Aguas Jurisdicionais Brasileiras;

VI)  manter comunicacdes com o ALPH e a tripulacdo do bote de resgate, por meio
do radio transceptor VHF maritimo ou UHF , durante todo o periodo das operacdes aéreas;

VIl) fornecer as seguintes informacoes:

- rumo da embarcacdo (quando aplicavel) ou aproamento, informado em
graus em relacdo ao norte magnético;

- direcio e intensidade do vento, informada em graus e nés (kts), em relacao
ao norte magnético, na média dos ultimos 2 (dois) minutos; e rajadas de vento (quando aplicavel);

- temperatura ambiente, informada em graus Celsius;

- condicao do mar na escala Beaufort e, se possivel, a temperatura da agua;

- caturro (pitch), balanco (roll), arfagem (heave) velocidade de arfagem (hea-
ve rate), inclinacao ( inclination) da embarcacio, os valores dos Gltimos vinte (20) minutos e a sig-
nificativa velocidade de arfagem;

- condicdo de luz do HMS (verde ou vermelha) e a situacdo da luz de condi-
cao do helideque (status light - desligada ou ligada; e

- prontificacao do helideque.

VIII) avisar, quando for o caso, por meio do sistema de alto-falante da
embarcacdo/Plataforma: “Embarcacdo em operacoes aéreas, é proibido a utilizacido de RPA”.

IX) conhecer o PEA/PRE;

X)  ajustar no HMS a classe de helideque e a categoria correta da aeronave que ira
pousar no helideque;

Xl)  transmitir os dados do HMS sobre as condi¢des meteorolégicas e os movimentos
da embarcacao as operadoras de helicopteros e unidades de apoio em terra, bem como se existe
algo na tabela de excecao para a embarcacao;

Xll) antes das operacoes aéreas, solicitar ao técnico responsavel pela manutencio da
ETEX que verifique o funcionamento e gravacao do sistema de video, de audio e de dados do HMS;

XllI) preencher o livro registro de comunicacoes (LRC), até a aprovacdo do gravador
de voz pela Aeronautica ou se o gravador estiver inoperante, e o livro de registro de ocorréncia

(LRO), se necessario;
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XIV) informar imediatamente ao Comandante da aeronave quando ocorrer
vazamento de gas ou mudanca de condicao do helideque (luz encarnada no HMS e/ou status light
ligada) na embarcacao/plataforma;

XV) Informar ao Comandante da aeronave as condicdes de operacdo recomendadas
no estudo de CFD, quando houver, para se evitar turbuléncia pelas estruturas ou pelas descargas
de gases;

XVI) Possuir 2 (dois) equipamentos para transmissdo e recepcao na faixa de frequéncia
do Servico Mével Aeronautico (SMA), em VHF-AM;

XVII) antes da decolagem, informar ao comandante da aeronave:

- a direcdo e intensidade do vento, em graus e nos (kts), em relacdo ao norte
magnético e rajadas de vento (quando aplicavel);

- a temperatura ambiente, em graus Celsius;

- a condicdo da luz do HMS (verde ou vermelha) e da luz de condicdo do
helideque (status light - desligada ou ligada); e

XVIIl) deverd permanecer na ETEX das plataformas/embarcacées, visando estabelecer
comunicacoes bilaterais com a aeronave, no idioma portugués, sob nenhuma circunstancia a ETEX
podera estar desguarnecida por ocasiao de operacoes aéreas. Desta forma a Unidade Maritima
devera ter sempre na sua tripulacdo embarcada, pelo menos, 2 (dois) RPM com LPNA vélida, para
eventuais necessidades de substituicdo e para permitir a rotina de troca de turma sem o
desguarnecimento da ETEX.

e) tripulacdo do bote de resgate

A tripulacao do bote de resgate devera:

) manter bote pronto e guarnecido para o lancamento ao mar, de forma que
esteja em condicoes de iniciar o seu deslocamento no mar para efetuar o resgate em até 2 (dois)
minutos, durante as operacoes aéreas;

) manter comunicacdées com o ALPH, Radioperador e Comando durante todo o
periodo das operacoes aéreas, por meio de radio transceptor VHF maritimo ou UHF portatil;

[l1) estar em condicoes de efetuar os primeiros socorros e resgatar os sobreviventes
de um acidente aeronautico no mar, proximo a sua plataforma;

IV) utilizar cinto de seguranca, quando a bordo do bote de

execucao das manobras de arriamento e de icamento, conectando-o no olhai uu cawu uc
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icamento/arriamento durante as manobras de arriamento e de icamento do mesmo. Podera ser
utilizado o equipamento talabarte para aumentar o cabo de seguranca e facilitar a movimentacao
no bote. O cinto de seguranca faz parte do equipamento de protecao individual (EPI) da tripulacdo
do bote; e
V)  conhecer o PEA/PRE.
f) comandante do helicéptero

O Comandante do Helicéptero devera:

) conhecer a NORMAM-223/DPC;

1)) conhecer as normas do Comando da Aeronautica e da ANAC em vigor;

1) manter contato bilateral com os 6rgaos de protecdo ao voo, plataforma ou
embarcacao;

IV) comunicar-se, via radio, com a embarcacdo/plataforma de destino com
antecedéncia minima de 30 (trinta) minutos da hora prevista para o pouso. Caso o tempo de voo
venha ser inferior a 30 (trinta) minutos, a comunicacdo deverd ser efetuada logo apods a
decolagem;

V)  observar as normas de seguranca para transporte de carga externa e de artigos
restritos;

VI) aceitar o recebimento de combustivel devidamente testado na aeronave sob
seu comando;

VII) reportar a sua empresa as irregularidades encontradas;

VIII) verificar, antes do pouso/decolagem, se nas proximidades do helideque existe
embarcacao que possa vir a interferir na sua operacao em caso de necessidade de utilizacao da
performance monomotor do helicéptero;

IX) atentar que, tendo em vista o maior afastamento dos obstaculos da instalacao, a
entrada sobre o helideque para o pouso tem que ser sempre realizada pelo SLO;

X)  cumprir os regulamentos aeronauticos em vigor quando se deslocar para
helideques ou helideques adaptados em embarcacoes/plataformas;

Xl)  certificar-se que apds a ocorréncia de um pouso em helideque errado (Wrong
Deck Landing (WDL)), a aeronave somente decolara deste helideque apds este ser guarnecido pela

equipe EMCIA e mediante autorizacdo do ALPH;
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Xll) antes da decolagem, certificar-se das condicdes meteoroldgicas e os movimentos
da embarcacado observando as informacdes transmitidas pelo RPM;

Xlll) antes do pouso ou decolagem, realizar o briefing dos pilotos sobre a rampa
favoravel de aproximacao ou decolagem, de forma a nao haver o sobrevoo da superestrutura da
embarcacao por partes da aeronave; e

XIV) solicitar o estudo de CFD, quando houver, para se evitar turbuléncia pelas
estruturas ou pelas descargas de gases; e

XV) realizar a identificacdo do nome e do indicativo de localidade da unidade maritima
antes do pouso.

g) empresa operadora do helicéptero

A Empresa Operadora do Helicoptero devera:

I) prover treinamento sobre a NORMAM-223/DPC para os Pilotos de
helicépteros;

II) comunicar & ANAC e ao proprietario ou armador ou operador, ao gerente de
plataforma ou comandante da embarcacao, irregularidades encontradas nos helideques pelos
Comandantes dos Helicopteros;

Ill) assegurar que antes dos voos para plataformas/embarcacbes, todos os
passageiros assistam o briefing de seguranca;

IV) informar ao operador da plataforma o envelope de vento para pouso e
decolagem, os limites de vento para partida e parada dos motores;

V) informar ao operador o horario previsto para pouso e decolagem no
helideque de destino;

VI) assegurar que as operacdes de pouso e decolagem somente sejam realizadas
dentro dos limites definidos no envelope de pouso e decolagem do helicéptero;

VIl) conhecer a NORMAM-223/DPC;

VIIl) conhecer as normas do Comando da Aeronautica e da ANAC, em vigor;

IX) garantir que apds a ocorréncia de um pouso em helideque
Deck Landing (WDL)), a aeronave somente decolara deste helideque apds este ser

equipe EMCIA e mediante autorizacdo do ALPH;
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X) disponibilizar aos pilotos antes do voo as condicoes meteorolégicas e os
movimentos da embarcacdo observando as informacodes transmitidas pelo RPM; e

Xl) garantir que os pilotos tenham conhecimento do estudo de CFD, quando
houver, para se evitar turbuléncia pelas estruturas ou pelas descargas de gases.

h) proprietario ou armador ou operador
O proprietario/armador ou operador devera:

) garantir que o helideques satisfacam aos requisitos estabelecidos nesta
norma;

II) assegurar que antes dos voos partindo das plataformas/embarcacoes,
todos os passageiros assistam o briefing de seguranca;

) informar & DPC e as empresas operadoras de helicopteros qualquer
alteracado das condicoes para as quais foi expedida a Portaria de Registro do Helideque;

IV)  para a movimentacdo de plataformas ou embarcacdes, proceder de acordo
com o que prescreve o Capitulo 2 das Normas para Trafego e Permanéncia de Embarcacoes em
Aguas Jurisdicionais Brasileiras - NORMAM-204/DPC e considerar as condicionantes que influirdo
nas operacoes, tais como o alinhamento do eixo de aproximacao e decolagem com o vento médio
predominante no local e a localizacdo de queimadores, dutos de exaustdo de turbinas ou
refrigeradores de ar, de forma a nao interferirem na trajetéria de aproximacao e decolagem ou na
superficie do helideque;

V)  assegurar que as operacdoes de pouso e decolagem somente sejam
realizadas dentro dos limites definidos no envelope de pouso informado pela empresa operadora
do helicéptero;

VI) prover transporte aéreo entre a localidade sede da DPC e a cidade mais
préxima da plataforma a ser vistoriada; transporte terrestre, nos deslocamentos urbanos; e
hospedagem da Comitiva de Vistoriadores;

VII) providenciar para a Comissao de Vistoriadores da MB um voo offshore,
exclusivo, destinado a plataforma/embarcacdo pertinente para realizacdo das vistorias previstas
nesta norma;

VIII) determinar, apds a ocorréncia de um pouso errado em seu helideque

(Wrong Deck Landing (WDL)), o guarnecimento da EMCIA;
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IX) conhecer as normas do Comando da Aeronautica, ANATEL e da ANAC, em
vigor;

X) em caso de acidente ou incidente, somente conduzir as operacoes aéreas
apos a liberacao do helideque pela DPC;

X1) disponibilizar, as empresas aéreas, o estudo de CFD, quando houver, para se
evitar turbuléncia pelas estruturas ou pelas descargas de gases;

Xll) Desenvolver e manter atualizados os procedimentos operacionais relativos as
operacoes aéreas, em conformidade com os requisitos estabelecidos nesta norma, incluindo a adocao de
rotinas formais de verificacdo nas fases pré e pods-operacdo aérea, com registro e validacdo sob
responsabilidade do ALPH; e

XllI) Cabera ao gerente da plataforma ou comandante da embarcacio assegurar que os
profissionais envolvidos nas operacdes aéreas estejam desempenhando corretamente as atribuicbes
previstas no item 6.3 desta norma, conforme definido nos procedimentos internos da unidade.

I) médico/enfermeiro:
O Médico/Enfermeiro devera:

I) conhecer o capitulo 6 da NORMAM-223/DPC;

II) conhecer as atribuicbes do médico/enfermeiro, previstas no Plano de
Emergéncia Aeronautica-PEA;

) participar dos treinamento do PEA junto com a EMCIA, instruindo a EMCIA
quanto o correto uso dos itens de primeiros socorros;

IV) conhecer a enfermaria secundaria, sinaliza-1a e divulgar a sua localizacao;

IV) manter em bom estado de conservacao todo o do material de salvamento do
helideque;

V) divulgar para a EMCIA a localizacdo do material de salvamento do helideque.

6.4. SISTEMA DE GRAVACAO DE VIiDEO E DE VOZ

O helideque devera dispor de sistema de gravacao de video, com gravacao continua e sem
usar sensores de movimento, para registro das operacbes aéreas (aproximacao final, pouso e
decolagem) com visualizacdo conforme o esquema do anexo 6A, e de gravacdo de voz, para
registro das comunicacdes entre a aeronave e o Radioperador. Para melhoral
padronizacdo de suas operacoes, as empresas aéreas poderdo solicitar as ime
unidades maritimas, que deverao compartilha-las.

Os registros do sistema de gravacao de video e de voz deverao ser armazenados de acordo
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com os prazos estabelecidos nos Procedimentos para Preservacdo de Dados contidos na Instrucado
do Comando da Aeronautica (ICA) n2 63-25, para o sistema de gravacao de voz.

No caso de inoperancia do sistema de gravacao de voz e video do helideque, o responsavel
pela unidade maritima devera comunicar o fato imediatamente a DPC, estimando o prazo para o
restabelecimento da condicdo operacional e determinar o preenchimento do livro registro de
comunicacdes (LRC). A critério da DPC, se o tempo para o reparo do sistema for considerado
excessivo, poderdo ser aplicadas medidas paliativas de controle ou, até mesmo, restricao
operacional.

O RPM devera possuir um monitor de video na estacdo radio para a visualizacdo do
helideque.

Tal sistema constitui valiosa ferramenta para investigacado em caso de acidente aeronautico
e prevencao em relacdo a possiveis ocorréncias futuras.

6.5.  STATUS LIGHT

A status light quando ligada significara que o helideque nao oferece condicbes seguras para
0 pouso e as aeronaves deverdo permanecer afastadas, ou, se ja pousadas, em caso de risco para a
unidade maritima (vazamento de gas), deverdo decolar imediatamente ou desligar seus motores;
quando a status light estiver apagada significa que ha condicao segura para se operar naquele
helideque.

Em plataformas de perfuracdo e/ou producdo esse sistema devera estar conectado ao
sistema de alarme, sendo acionado automaticamente em caso de vazamento de gas na unidade
maritima.

Quando o helideque estiver desguarnecido, em area com muitas embarcacdes/plataforma
(em um raio de 1 km dos helideques), ou quando os limites fornecidos pelo Sistema de
Monitoramento de Helideque (Helideck Monitoring System - HMS) estiverem fora dos parametros,
ou a embarcacao estiver com algum sistema de alarme acionado que interfira com a operacao do
helideque, a status light deve permanecer ligada.

No periodo noturno, se ndo houver previsdo para operacoes aéreas todas as luzes do

helideque poderao ser desligadas.
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Observacao: o Comandante da aeronave devera ser informado imediatamente, pelo ALPH
e/ou RPM, quando ocorrer vazamento de gas ou mudanca de condicdo do helideque (luz
encarnada no HMS e/ou status light ligada) na embarcacao/plataforma.

6.6. DESCOMISSIONAMENTO DE EMBARCAGCAO/PLATAFORMA

Para o descomissionamento de embarcacao/plataforma e realizacao do ultimo voo, devem
ser cumpridos os seguintes procedimentos:

a) embarcacao/plataforma com tripulacio:

) se transcorrido até um ano da ultima certificacdo, a embarcacdo enviard a DPC o
CMCTH, além desse periodo, o helideque devera ser novamente certificado;

II) se a tripulacdo for estrangeira, a EMCIA podera ser estrangeira, devendo ser
comprovada as suas respectivas certificacdes junto ao Representante da Autoridade Maritima
(DPC); e

) o ALPH deverd portar um radio transceptor VHF maritimo portatil, para a
comunicagao com a aeronave.

b) embarcacao/plataforma desabitada:

) se transcorrido até um ano da ultima certificacdo, a embarcacdo enviard a DPC o
CMCTH, além desse periodo, o helideque devera ser novamente certificado;

II)  devera ser disponibilizada uma embarcacdo de apoio firefigthing que realizara o
monitoramento continuo das condicdes climaticas e de mar, munida de um bote de resgate,
pronto e guarnecido durante as operacdes aéreas. Parametros ambientais a serem observados
durante o dia: visibilidade minima de 3 km ou 1,8 milhas nauticas; velocidade maxima do vento de
21 n6s ou 40 km/h e altura maxima das ondas de 2 m;

lll) a embarcacdo de apoio devera transmitir, para a aeronave, as condicoes de
pitch, roll, inclinacdo, vento (direcio e intensidade) e temperatura do ar na area da
embarcacgao/plataforma; e

IV) o ALPH deverad portar um radio transceptor VHF maritimo portatil, para a
comunicacao com a aeronave e a embarcacio de apoio.

c) apds a ultima decolagem da embarcacao/plataforma, com tripulacdo ou desabitada, o
helideque estard interditado e a DPC solicitard a ANAC o cancelamento de sua Portaria de

Registro, ndo sera necessario a colocagao da sinalizacao de helideque interditado.

-6-14 -
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6.7. SANCOES

Os embarcacoes/plataformas com helideques sé poderdo operar com helicépteros se
estiverem certificados e registrados, respectivamente, pela MB (DPC) e pela ANAC, em
conformidade com a presente norma.

A utilizacdo indevida dos helideques, detectada nas vistorias, comunicada por algum
operador de helicopteros ou através de denlincias comprovadas, implicara nas sancoes previstas
na legislacdo em vigor, podendo acarretar a suspensao, definitiva ou temporaria, das operacoes

aéreas pela ANAC, por solicitacdo da DPC ou do DECEA/CINDACTA, quando aplicavel.

-6-15-
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CAPITULO 7
PREVENCAO E COMBATE A INCENDIO E SALVAMENTO
7.1.  PROPOSITO
Descrever os requisitos basicos para a prevencao e o combate a incéndio nos helideques de
plataformas e de embarcacoes.
7.2. GENERALIDADES
Os requisitos basicos para a prevencao e combate a incéndio e salvamento variam em funcao da
categoria do helideque.
O fogo a bordo de aeronaves tem duas origens principais: combustivel e elétrica. Em ambas as
possibilidades os pilotos tem recursos, extintores nos compartimentos ou no interior da aeronave,
para combaté-lo. Porém, apds o pouso, queda, incidente ou acidente no helideque ou no mar,
poderao necessitar de ajuda externa.
O combate a incéndio no helideque deverd ser coordenado pelo ALPH que deverd manter, se
possivel, contato com a tripulacdo da aeronave.
7.3. COMBATE A INCENDIO
a) sistema de aplicacdo de espuma - todo helideque devera possuir sistema de combate a

incéndio, dotado de ramais geradores de espuma, preferencialmente equidistantes, que garanta
sua aplicacao em todo o helideque e atenda aos requisitos constantes da tabela da alinea ¢ abaixo.
O tempo maximo para o inicio do emprego da espuma devera ser de 15 (quinze) segundos a partir
do acionamento dos monitores de espuma.

No caso da utilizacido de monitores (canhdes) de espuma os helideques:

) da categoria H1 dever&o possuir, no minimo, 2 (dois) monitores de espuma; e

) das categorias H2 e H3 deverao possuir, no minimo, 3 (trés) monitores de
espuma.

No caso da utilizacdo do sistema pop-up spray ou DIFFS (Deck Integrated Fire Fighting
System), estes deverdo ser dotados de duas linhas de mangueira, com comprimento suficiente
para alcancar qualquer parte do helideque, de modo a permitir o acesso ao interior do helicéptero
ou que substitua o sistema em caso de falha. Tais mangueiras poderao ser equipadas com bicos,
ligadas ao sistema gerador de espuma, ou alternativamente com aplicador manual de espuma

com utilizacdo de bombonas.
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b) extintores de p6 quimico e de gas carbonico - todo helideque devera possuir, também,
extintores de p6 quimico e de gas carbonico, com as quantidades e a capacidade, de acordo com a
sua categoria, listadas no item a seguir.

c) quantidade minima dos agentes extintores

Categoria Extintores |Capacidade minima do | Capacidade minima
di Extintores de | portateis de tanque do liquido  |do tanque do liquido
helideque po6 quimico gas gerador de espuma | gerador de espuma
q carbonico LGE (I) (AFFF 1%) LGE (I) (AFFF 3%)
H1 1 unid x 50 kg | 3 unid x 6 kg 90 250
H2 2 unid x 50 kg | 3 unid x 6 kg 170 500
H3 2 unid x 50 kg | 3 unid x 6 kg 250 800
Notas:

- a Taxa de Razdo de Descarga minima (Rd) (vazdo minima) de cada monitor
(canhao) de espuma devera ser de 5,5 litros por metro quadrado por minuto, conforme consta na
ICAO, Doc Heliport Manual.

Para o calculo da Razdo de Descarga Minima (T), deve-se aplicar a taxa de razio
de descarga a toda area do helideque. Assim, utilizar-se-a a férmula: T = Rd x 11 x r?, onde r = raio
do helideque (comprimento do maior helicoptero).

Exemplo: baseado no circulo D para um 5-92 (para fins de ilustracdo, o comprimento do
helicoptero D é de 20,88 m e consequentemente o seu raio R equivalente a 10,44 m).

Razao de descarga Minima (T) = 5,5 x 3,142 x 10,44 x 10,44 = 1.883 litros/minuto.

- a razao de descarga minima das mangueiras para a producao de espuma devera
ser de 250 litros por minuto;

- os extintores de p6 quimico deverao ser posicionados de forma a garantir que o
agente extintor alcance o todo o helideque e poderao ser substituidos por unidades de 20 kg ou
25 kg; as carretas que nao puderam ser levadas até o helideque deverao ter um comprimento de
mangote que chegue até o centro do helideque.

- os extintores portateis de gas carbénico poderao ser substituidos por 4 (quatro)
extintores portateis de 4,5 ou 5 kg, com carga de gas halogenado Fe-36 ou similar.

- em caso de falha de um dos monitores de espuma, este podera ser substituido,
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até o prazo maximo de 6 (seis) meses, por uma tomada de pressdo de agua, com mangueira
equipada com bico e dispositivo de ligacdo ao gerador de espuma. Alternativamente, tal
mangueira podera ser equipada com aplicador manual de espuma com utilizacdo de bombonas. A
embarcacao/plataforma deve informar a situacao a DPC, estabelecendo o prazo para prontificacao
do sistema;

- os tanques para armazenamento de LGE deverao ter a capacidade identificada
em litros, o tipo de AFFF (1% ou 3%) e possuir um indicador de nivel ou outro instrumento que
informe a quantidade de liquido existente no reservatério. Se houver manémetro, este devera
possuir o laudo de afericao, a ser apresentado por ocasiao da vistoria; devera ser apresentado o
ultimo relatorio anual de andlise laboratorial do LGE;

- os jatos dos monitores de espuma deverao alcancar o centro da area de toque,
quando acionados simultaneamente e o lado oposto do helideque, quando acionados
individualmente; e

- o tanque de armazenamento de LGE podera ser substituido, até o prazo maximo
de 6 (seis) meses, por bombonas, desde que estas apresentem a sua capacidade em litros e tenha
a quantidade determinada pela tabela acima. A embarcacao/plataforma deve informar a situacao
a DPC, estabelecendo o prazo para prontificacao do sistema.

Observacoes:

- nas vistorias, deverao ser apresentadas evidéncia documental das notas acima.

- as mangueiras, em reserva para o sistema pop-up spray ou DIFFS, em caso de falha,
deverao ser equipadas com aplicador manual de espuma com utilizacido de bombonas portateis
com capacidade minima de 1/3 do tanque do liquido gerador de espuma.

7.4. BOTE DE RESGATE

As plataformas e embarcacoes deverao possuir o bote de resgate, homologado pela DPC,
para o resgate dos naufragos conforme as publicacbes Convencao Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (Safety of Life at Sea - SOLAS) e Codigo Internacional de
Dispositivos Salva-Vidas (International Life-Saving Appliance Code - LSA).

Observacdo: serd aceita uma baleeira de resgate no lugar do bote de resgate,
temporariamente ou de forma permanente, desde que a mesma cumpra o constante no Cédigo

LSA e apresente uma certificacdo emitida por uma Organizacdo Reconhecida (OR) pela DPC ou por
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uma autoridade maritima estrangeira, desde que o certificado de homologacdo declare
explicitamente que o equipamento foi aprovado de acordo com os requisitos ou regras
estabelecidas no Cédigo Internacional ao qual esta vinculado, comprovando ser uma baleeira de
resgate. Caso o certificado ndo seja redigido em inglés, devera conter, em apenso, uma traducao
para o portugués.

Quando o bote e/ou seu turco estiver inoperante, ou a embarcagao nao tiver o mesmo,
uma embarcacao de apoio devera se posicionar préximo e possuir um bote de resgate.

Poderao ser aceitos botes de resgate de fabricacdo estrangeira, desde que possuam
Certificado de Homologacao expedido por Autoridade Maritima estrangeira.

As plataformas desabitadas estdo dispensadas de possuirem o bote de resgate, porém
deverao possuir pelo menos uma balsa salva-vidas.

O sistema de arriamento e icamento deve ser testado quando da realizacdo dos exercicios
simulados. O tempo de arriamento deve ser registrado na ocasidao, o tempo maximo para
arriamento é de 2 (dois) min.

A tripulacdo devera utilizar cinto de seguranca individual quando a bordo do bote de
resgate, conectando-o no olhal do cabo de icamento/arriamento durante as manobras de
arriamento e de icamento do mesmo. Poderd ser utilizado o equipamento talabarte para
aumentar o cabo de seguranca e facilitar a movimentacao no bote. O cinto de seguranca faz parte
do equipamento de protecdo individual (EPI) da tripulacdo do bote.

7.5. FERRAMENTAS, MATERIAL DE APOIO E SALVAMENTO

Os helideques devem estar providos de ferramentas e material de apoio e salvamento, que serdo
armazenados em armdrios pintados de vermelho, adequadamente sinalizados, préximos ao
helideque e devidamente protegidos do sol e da chuva. O local escolhido deve permitir, em caso
de acidente, que os materiais sejam deslocados para o helideque imediatamente.

Deverao estar disponiveis, para pronto uso, os seguintes itens:

a) ferramentas:

I) 1 (um) machado de bombeiro para salvamento (superior a 3 kg);
[1) 1 (um) pé de cabra de no minimo 1 m;
1) 1 (um) tesourdo corta-vergalhdo de no minimo 0,60 m;

IV)1 (uma) serra manual para metais;
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V) 1 (um) alicate universal, isolado, de 8 (oito) polegadas;

V1)1 (uma) chave de fenda de 10 (dez) polegadas;

VIl) 2 (dois) corta-cinto; e

VIII) 3 (trés) lanternas portateis, sendo 2 (duas) com cobertura vermelha.

b) material de apoio:

) 1 (uma) balanca com capacidade minima para 150 kg, com certificado de afericdo
valido, colocada nas proximidades do helideque, a fim de efetuar a pesagem de pessoal, bagagem
ou material a ser embarcado na aeronave;

) 3 (trés) pares de calcos;

)  no minimo, 6 (seis) peias metalicas, ou de nylon, especificas para amarracao de
aeronaves, cujos engates sejam compativeis com as buricas. Caso ndo seja possivel o encaixe entre
peias e buricas, poderao ser utilizadas manilhas, ou cintas de amarracao de carga, com resisténcia
igual ou superior a das peias;

IV) 1 (uma) escada articulada ou de apoio, com altura compativel com as dimensoes
do maior helicéptero a operar a bordo; e

V) 1 (uma) lona de sinalizacio de helideque interditado, anexo 5-H.

Observacao: os calcos devem ser compativeis com a roda do helicdptero. Experiéncia de
operacao de helicdptero offshore mostrou que o calco mais eficaz para o uso em helideques é o
tipo sandbag OTAN. Em alternativa, podem ser utilizados calcos tipo tridngulo de borracha ou de
uma s6 peca a frente e a ré. O calco de borracha triangular é geralmente eficaz em plataformas
sem redes.

c) roupade combate a incéndio:

Cada BOMBAV devera possuir um traje de combate a incéndio composto de:

) roupa de aproximacao e combate a incéndio ou capa 7/8 para bombeiro
de aproximacao e combate a incéndio;

) mascara tipo balaclava;

Ill) protetor auricular;

IV) capacete de bombeiro;

V)  luvas de bombeiro; e

V1)  botas de bombeiro.
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d) material de salvamento:
) 1 (um) kit portatil de primeiros socorros;
II) 3 (trés) pranchas rigidas flutuantes com imobilizador de cabeca; e
1) 1 (uma) ampola portatil de oxigénio e 2 (duas) mascaras.
7.6. PLATAFORMAS DESABITADAS

O helideque situado em plataforma fixa desabitada, onde a capacidade de salvamento é
reduzida, devera ser empregado para pouso de até trés jornadas aéreas semanais e em condicoes
VMC.

Quando existirem pessoas a bordo, a plataforma deveré ter pelo menos uma com o curso
de ALPH, portando 1 (um) radio transceptor VHF maritimo portatil. Os demais ndo precisam ter o
curso de BOMBAYV, porém, necessitam saber utilizar os equipamentos e estar equipados com o
traje de combate a incéndio.

As plataformas desabitadas, por ndo possuirem ETEX, ndo necessitam de gravador de voz.
Nas unidades desabitadas a extracdo das imagens de video podera ser realizada remotamente.

Quando nao existirem pessoas a bordo, as plataformas desabitadas deverao receber
pessoal habilitado ao guarnecimento do helideque. A EMCIA devera ser conduzida no primeiro voo
e retirada no ultimo voo para/da plataforma desabitada.

O indicador de direcao de vento (biruta) deve seguir o artigo 5.3 dessa norma.

Devera existir um sensor indicador de direcdo e intensidade de vento (anemémetro)
porém, toda plataforma desabitada devera possuir também um anemdmetro portatil.

Devera existir um sensor de temperatura externa, proximo ao helideque.

Observacao: - é compulséria a utilizacdo de uma embarcacao de apoio, que devera possuir
um bote com capacidade de resgate. A mesma devera transmitir para a aeronave as condicoes de
vento e temperatura na area da plataforma para o primeiro pouso. Deverao estar disponiveis, para
pronto uso, no minimo, os seguintes itens:

a) ferramentas:
um) machado de bombeiro para salvamento (superior a 3 kg);

1(

) 1 (um) pé de cabra de no minimo um metro;
1 (um) tesourao corta-vergalhdo de no minimo 0,60 m;
1(

uma) serra manual para metais;
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V) 1 (um) alicate universal, isolado, de 8 (oito) polegadas;

VI) 1 (uma) chave de fenda de 10 (dez) polegadas;

VIl) 2 (dois) corta-cinto; e

VIII) 3 (trés) lanternas portateis, sendo 2 (duas) com cobertura vermelha.

b) material de apoio:
) 3 (trés) pares de calcos;
) no minimo 6 (seis) peias metalicas, ou de nylon, especificas para amarracio de
aeronaves, cujos engates sejam compativeis com as buricas;
) 1 (uma) escada articulada ou de apoio, com altura compativel com as dimensdes
do maior helicéptero a operar a bordo; e
IV) 1 (uma) lona de sinalizacdo de helideque interditado, anexo 5-H.
c¢) material de salvamento:
) 1 (um) kit portatil de primeiros socorros;
I1) 1 (uma) prancha rigida flutuante com imobilizador de cabeca; e
1) 1 (uma) ampola portatil de oxigénio e 2 (duas) mascaras.
d) material de combate a incéndio:
I) 3 (trés) extintores portateis de pé quimico de 6 kg;
I1) 3 (trés) extintores portateis de gas carbonico de 6 kg; e
) 1 (um) sistema de combate a incéndio dotado de monitor de espuma que
garanta a aplicacao em todo o helideque e atenda aos requisitos constantes da tabela da alinea ¢
do artigo 7.3.
e) roupa de combate a incéndio:
Cada componente da EMCIA, exceto o ALPH, devera possuir um traje de combate a
incéndio composto de:
) roupa de aproximacdo e combate a incéndio ou capa 7/8 para bombeiro de
aproximacao e combate a incéndio;
1)) mascara tipo balaclava;
[ll) protetor auricular;
IV) capacete de bombeiro;

V)  luvas de bombeiro; e
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VI) botas de bombeiro.
f) balsa salva-vidas:

Homologada conforme requisitos previstos na Convencao Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) e com capacidade compativel com as aeronaves que
podem operar naquele helideque. Esta balsa deve possuir dispositivo para o seu rapido
lancamento em caso de necessidade.

Observacao: os itens acima sdo as excecoOes, todos os demais itens dessa norma

deverao ser atendidos pelas plataformas desabitadas.
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CAPITULO 8
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL
8.1. DISPOSICOES GERAIS
Este capitulo contém informacdes gerais sobre abastecimento de aeronaves em
plataformas maritimas e em embarcacoes offshore.
O sistema de abastecimento de combustivel a bordo, para os tanques de armazenamento

de combustivel estaticos, devera possuir:

a) tanque de armazenamento;
b) tanque de descarte;
c) sistema de distribuicao;

o

) tubulacées, filtros e tomadas;
e) uma linha de mangueira de abastecimento para combustivel, com os seus respectivos
bicos de abastecimento (por gravidade e/ou por pressao);

f) um fio terra dimensionado para prover a descarga estatica, com comprimento minimo
de 2,5 m e terminais tipo macho e jacaré; e

g) um sistema de bombas que permita debitar 50 galées UK (227 litros) por minuto, no
helideque, com uma pressao minima de 40 psi.

O projeto dos sistemas de combustivel deve prever a contencdo de possiveis
derramamentos, bem como facilitar o combate a incéndio nestes sistemas e ter ainda a
capacidade de isolamento de outras areas da unidade.

8.2. TANQUE DE ARMAZENAMENTO FIXO

O tanque de armazenamento deve atender as especificacoes da Intergovernmental Marine
Consultative Organization (IMCO). Obrigatoriamente, devera possuir equipamentos filtrantes e
recursos que permitam a recirculacdo através de filtro coalescedor e separador, além de
facilidades para drenagem.

Os tanques de armazenamento fixos devem possuir:

a) indicacao externa da capacidade do tanque;

b) dispositivo para medicao do nivel de combustivel no tanque. Caso seja utilizada uma
vareta de sondagem, esta nao deve tocar na parede interna do tanque, a fim de se evitar qualquer

arranhao, especialmente nos tanques revestidos; e
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c) tratamento contra corrosdo e acabamento na cor amarela.
8.3. TANQUE DE ARMAZENAMENTO TRANSPORTAVEL

Para os tanques de armazenamento de combustivel transportaveis, devera ser cumprido o
que consta no capitulo 7 do CAP 437.

Os tanques de armazenamento transportaveis devem possuir:

a) indicacao externa da capacidade do tanque; e

b) dispositivo para medicdo do nivel de combustivel no tanque. Caso seja utilizada uma
vareta de sondagem, esta ndo deve tocar na parede interna do tanque, a fim de se evitar qualquer
arranhao, especialmente nos tanques revestidos.

Observacao: ndo é previsto possuir recursos que permitam a recirculacdo do combustivel,
porém, deve ter facilidades para drenagem.

8.4.  TANQUE DE DESCARTE

Deve haver um tanque apropriado para descartar as amostras de combustivel drenadas.
8.5.  SISTEMA DE DISTRIBUICAO

O sistema de distribuicao para transferir o combustivel do tanque de armazenamento para
a aeronave deve incluir, no minimo, os componentes descritos a seguir:

a) bomba - deve ser capaz de fornecer até 50 galdes UK (225 litros) por minuto sob
condicoes de fluxo normal e pressao de trabalho minima de 40 psi e maxima de 60 psi. O botao
remoto de partida e de interrupcao devera estar localizado nas proximidades do helideque e o
botdo de parada de emergéncia devera estar préximo a bomba. A luz ambar intermitente de aviso
de funcionamento da bomba devera ser visivel pela equipe de abastecimento da aeronave.

Os manuais de operacao normal e de emergéncia devem estar a bordo.

b) equipamentos filtrantes - devem ser instalados filtros coalescedores e separadores
dotados de manémetro diferencial de pressao cujos elementos filtrantes estejam em consonancia
com as normas em vigor. Estes filtros devem fornecer protecdo contra particulas de um micron e
estarem dispostos no sistema de modo que seja possivel realizar a drenagem e a recirculacao
pelos filtros e bico de abastecimento.

Pelo menos um filtro do tipo monitor, cujos elementos filtrantes atendam as normas
em vigor, devera ser instalado imediatamente antes da passagem do combustivel para o mangote

de abastecimento. Tal dispositivo tem como principal finalidade bloquear a passagem do
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combustivel de aviacao, caso apresente teor de dgua superior ao limite aceitavel.

Os filtros devem possuir placas com a identificacdo do fabricante bem como dos
elementos filtrantes, com a identificacdo da Gltima inspecdo e troca realizada, conforme as
normas em vigor.

c¢) medidor de fluxo - deve ser volumétrico e dimensionado para atender a taxa de fluxo,
devendo ser calibrado regularmente em conformidade com as recomendag¢des do fabricante. O
medidor de fluxo deve incluir um filtro e um eliminador de ar.

d) mangote de abastecimento - deve atender as normas em vigor, devendo ser
armazenado em carretel apropriado a sua dimensdo e protegido contra a acdo da chuva e dos
raios solares.

e) cabo de aterramento - deve ser utilizado para prover descarga de eletricidade estatica
antes do inicio do abastecimento. As extremidades do cabo devem ser conectadas, de um lado, ao
sistema de distribuicio e do outro, a estrutura da aeronave através de um dispositivo de
desconexao rapida.

f) bico de abastecimento - o abastecimento de aeronaves pode ser realizado por
gravidade ou por pressdo. E recomendavel que a unidade possua os dois tipos de abastecimento,
para abranger todos os modelos de aeronaves.

g) protecdo contra exposicdo ao tempo - o sistema de distribuicdo deve ser protegido de
intempéries, minimizando a deterioracdo dos mangotes e a contaminacao por poeira e agua.

8.6. MANUTENCAO DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL

O armazenamento, o manuseio e o controle da qualidade do combustivel de aviacdo sao
fundamentais para a seguranca das operacoes aéreas, pois combustivel contaminado por dgua ou
por particulas sélidas pode levar ao apagamento do motor.

Procedimentos minimos para a garantia da qualidade do combustivel.

a) amostra de combustivel - regularmente devem ser retiradas do bico de abastecimento
amostras do combustivel para verificar a presenca de particulas sélidas e de adgua. As amostras
devem ser acondicionadas em vasilhames cujos requisitos constam da alinea b. Caso sejam
utilizados acessorios na coleta das amostras (funil, etc.), estes devem ser de aco inoxidavel, vidro
ou aluminio e devem estar absolutamente limpos antes da coleta, de forma a ndo contaminar a

amostra.

-8-3-
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Nao sendo observada presenca de impurezas (particulas sélidas), as amostras deverao
ser testadas quanto a presenca de agua, utilizando-se teste apropriado, como por exemplo, o Shell
Water Detector e o Exxon Hidrokit.

b) vasilhames para amostra de combustivel - devem ser de vidro ou de aco inox com no
maximo dois litros de capacidade e estar absolutamente limpos antes de receber as amostras. Os
vasilhames com as amostras colhidas e testadas devem ter a data do teste afixada e devem ser
guardados por um periodo minimo de 48 horas, abrigados da luz e do calor.

A armazenagem de tais amostras sera verificada por ocasiao das vistorias.

c) tanques de armazenamento - os tanques de armazenamento estatico devem ser
submetidos a inspecoes regulares, com periodicidade dependente do material constitutivo do
tanque. Caso o tanque de armazenamento seja de aco carbono com revestimento em epodxi (na
cor clara) devera ser inspecionado pelo menos uma vez por ano; caso seja de aco inoxidavel estas
inspecdes devem ocorrer a cada 2 (dois) anos.

Devera ser apresentado aos vistoriadores o certificado de qualidade do combustivel,
entregue pelo fornecedor do combustivel ao operador, referente ao Gltimo abastecimento.

Os laudos das inspecoes realizadas deverdo ser mantidos arquivados e poderao ser
verificados por ocasido das vistorias realizadas pela DPC.

d) sistemas de distribuicdo - devem ser inspecionados a cada 3 (trés) meses. Além disso,
devem estar sujeitos a inspecOes diarias, semanais e mensais, executadas pelo pessoal de
abastecimento do helideque, para garantir qualidade satisfatéria do combustivel.

) inspecoes diarias - a realizacdo destas inspecoes deve ser registrada em livro
préprio e na Ficha de Inspecdao Diaria, conforme modelo do anexo 8-A. Os seguintes
procedimentos devem ser seguidos:

- filtros - remover o combustivel do coletor até ficar limpo. A amostra deve
ter a coloracdo correta, visualmente limpa, clara e livre de qualquer material sélido. A amostra
(QAV-1) deve ser analisada, verificando se ha sinais de agua dissolvida, usando seringa e capsula
de deteccao de agua; e

- tanque de armazenamento - retirar também uma amostra de combustivel
de cada compartimento do tanque de armazenamento e verificar sua qualidade conforme descrito

na alinea a. Retirar outra amostra da extremidade da mangueira e verificar sua qualidade
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conforme procedimento descrito acima. Verificar condicbes dos drenos, dos suspiros e das
valvulas quanto ao aspecto fisico e vazamento.

Reter as amostras de combustivel retiradas de acordo com os incisos acima, por
pelo menos 48 horas, a fim de permitir que sejam analisadas no caso de acidente aeronautico.

II) inspecoes semanais - a realizacdo destas inspecoes deve ser registrada em livro
proprio e na Ficha de Inspecao Semanal, conforme modelo do anexo 8-B.

- indicador da pressao diferencial - durante o abastecimento, a leitura do
indicador da pressao diferencial deve ser anotada e registrada nas fichas técnicas de registro do
filtro;

- todo o sistema - é necessaria a verificacao geral de todo o sistema, com
especial atencao aos vazamentos e ao estado das conexodes, verificando se estdo todas limpas e
hermeticamente fechadas;

- filtros - os filtros instalados nos injetores e nas juncoes de abastecimento
devem ser inspecionados e limpos. Durante as inspecdes, a condicdo de vedacao deve ser
verificada;

- mangote de distribuicdo - o filtro deve ser removido e inspecionado; e

- cabo de aterramento - deve ser inspecionado quanto as condi¢des gerais e
conexoes elétricas.

1) inspecbes trimestrais - as inspecdes trimestrais devem ser executadas por
pessoal qualificado. As inspecoes dependem do tipo de instalacdo e servem como guia geral. Itens
adicionais podem ser inclusos, conforme necessario.

A realizacao destas inspecoes deve ser registrada em livro préprio e na Ficha de
Inspecao Trimestral, conforme modelo do anexo 8-C. Os seguintes procedimentos devem ser
seguidos:

- unidades de filtragem, linha de decantacao, filtro monitor e distribuidor -
obter amostra de combustivel e inspecionar a aparéncia e a presenca de agua. Anotar os
resultados da inspecdo da amostra nas respectivas fichas de registros. Se as amostras forem
insatisfatérias, isto pode indicar a presenca de crescimento bacteriolégico no separador. Se isto
ocorrer, abrir o recipiente do filtro e inspecionar quanto a presenca de aditivos detersivos,

presenca bacteriologica, danos mecanicos e a condicdo do revestimento (se aplicavel). Limpar
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qualquer deposito e executar teste de agua no separador de agua;

- mangote - executar inspecao visual da mangueira enquanto estiver sob
pressdo do sistema. Inspecionar danos externos, areas amassadas, cocas, vazamentos e qualquer
outro sinal de defeito. Inspecionar cuidadosamente as secdes da mangueira no espaco de 45 cm
de distancia das juncoes, pois estas secoes estao especialmente propensas a deterioracao;

- bomba - remover, limpar e inspecionar os filtros. Se for pneumatica,
remover as unidades do lubrificante da linha de ar, do regulador e do separador de agua, e
executar a manutencao necessaria;

- carretel do mangote - verificar o correto funcionamento do mecanismo do
carretel e lubrificar as engrenagens do mecanismo;

- bico de abastecimento - inspecionar o funcionamento para garantir que o
funcionamento estd correto e que n3o haja vazamentos. Remover, limpar e inspecionar
visualmente os filtros cénicos e substituir se for necessario. As tampas antipoeira devem estar
corretamente posicionadas e fixadas; e

- Cabo de aterramento - inspecionar, quanto ao estado geral e continuidade,
as garras e os pinos de conexao, substituindo-os se necessério.

IV) inspecbes semestrais - as inspecoes semestrais devem ser executadas por
pessoal qualificado. Devem incluir todos os elementos das inspecoes trimestrais, além disso,
incluir os procedimentos abaixo:

- unidades de filtragem, linha de decantacao, filtro monitor e distribuidor -
inspecionar o funcionamento do indicador da pressdo diferencial (substituir o elemento do filtro
se o limite da pressao diferencial tiver sido ultrapassado); e

- bomba - inspecionar todos os circuitos elétricos. Inspecionar o nivel do
6leo da caixa de engrenagem conforme apropriado. Inspecionar se a juncao entre motor e bomba
estd desgastada ou com sinais de desalinhamento. Consultar a programacdao de manutencao
recomendada pelo fabricante da bomba para ver se ha itens adicionais.

A realizacdo destas inspecoes deve ser registrada em livro préprio e na Ficha de
Inspecdo Semestral, conforme modelo do anexo 8-D.

Observacao: todos os itens do sistema poderao ser verificados por ocasido da vistoria,

inclusive com a retirada de amostras para a realizacao de testes.
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8.7. PROCEDIMENTOS DE ABASTECIMENTO DE AERONAVE

O ALPH deve ser notificado antes do inicio do abastecimento.

O abastecimento das aeronaves deverd ser efetuado por pessoal qualificado. A
Embarcacao ou Plataforma homologada para abastecimento de combustivel de aviacdo devera
possuir pessoal certificado para este abastecimento durante todo o periodo de homologacao do
helideque.

Todos os passageiros devem desembarcar do helicoptero e retirar-se do helideque antes
do inicio do abastecimento. A equipe de combate a incéndio deve estar pronta durante toda
operacao de abastecimento.

Os seguintes procedimentos devem ser executados por ocasido dos abastecimentos:

a) retirar amostra de combustivel da extremidade do bocal para o abastecimento por
gravidade ou do ponto de drenagem do separador de agua, para o abastecimento por pressao;

b) realizar teste de deteccdo de dgua. Um dos pilotos deve presenciar o teste a fim de
verificar que o resultado esteja dentro do limite aceitavel;

c) conectar o cabo de aterramento a aeronave;

d) conectar a tomada de abastecimento por pressio a aeronave. O responsavel pela faina
deve posicionar-se préximo ao ponto de abastecimento. Caso o abastecimento seja por gravidade,
a tomada do tanque da aeronave deve ser aberta e o bico de abastecimento inserido. O
abastecimento deve ser controlado e interrompido pelo piloto assim que confirmar o recebimento
da quantidade desejada. Nao se recomenda a realizacido do abastecimento por gravidade
simultaneamente com a ocorréncia de chuva;

e) acionar a valvula de corte imediatamente se alguma anormalidade for observada
durante o abastecimento;

f)  remover o bico de abastecimento ou desconectar a tomada de abastecimento por
pressao, conforme o caso, e recolocar a tampa do tanque da aeronave. Por fim, desconectar o
cabo de aterramento secundario;

g) remover o mangote de abastecimento do helideque e executar verificacdo final para
certificar-se de que a tampa do tanque de combustivel da aeronave esta corretamente colocada; e

h) desconectar o cabo de aterramento principal da aeronave. O mangote deve ser

enrolado no respectivo carretel.
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8.8. CERTIFICADO DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL DE AVIAGAO

A Embarcacdo ou Plataforma que desejar incluir na homologacdo do helideque o
abastecimento de combustivel deverd, por ocasido da solicitacdo de vistorias, apresentar um
certificado do sistema de combustivel, emitido por Organizacdo reconhecida pela DPC,
explicitando que o mesmo se encontra em condicoes seguras para a conducao de abastecimento
de combustivel de aviacado e informando se o tanque é transportavel ou fixo; conforme o anexo 8-
E. Esse documento tera a validade de trés (3) anos e ter sido emitido, no maximo, 3 (trés) meses
antes da data da vistoria.

Observacao: a Diretoria de Portos e Costas nado realiza a homologacdo de sistemas de

combustivel de embarcacdes/plataformas maritimas.
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CAPITULO 9
SISTEMAS DE COMUNICACOES E DE NAVEGACAO
9.1. PROPOSITO

Este capitulo trata das caracteristicas dos sistemas de comunicacao e auxilio a navegacao.
A legislacdo aerondautica brasileira prevé que toda estacdo que realize comunicacdes ou que preste
servico de trafego aéreo a aeronaves deve cumprir requisitos especificos que variam de acordo
com a natureza das comunicacoes e com os servicos prestados. Estas estacdes sdo denominadas
Estacoes de Telecomunicacdes Exclusivas (ETEX) e sdo normatizadas por Instrucido do Comando da
Aeronautica (ICA) 63-10, que relaciona as definicdes e os requisitos necessarios para a instalacdo
de uma ETEX.

9.2.  CLASSIFICAGAO DO HELIDEQUE QUANTO A NAVEGAGAO

a) helideques estacionarios - sdo os localizados em plataformas maritimas ou em
embarcacoes que serdo homologados para operar em uma posicao geografica estacionaria nas
AJB.

Dependendo do tipo de embarcacao, esta posicao pode sofrer variacoes toleraveis, e neste
caso, a posicao informada devera ser a posicado da amarracdo ao fundo.

A posicao devera constar da FRH e sera publicada na sua Portaria de Registro, sempre em
coordenadas geograficas e com precisdao de décimos de minutos.

Serdo considerados helideques estacionarios, aqueles com previsdo de operar em uma
mesma posicao geografica por, no minimo, 1 (um) ano.

b) helideques de posicao variavel - sdo os localizados em plataformas maritimas ou em
embarcacoes que, tendo em vista a natureza de operacao nomadica, serdao homologados para
operar em qualquer posicao ou area geografica nas AJB.

9.3. COMUNICAGOES

Todas as comunicacoes realizadas entre helideques e aeronaves devem ser efetuadas no
idioma portugués.

A sala de radio deve ser homologada como ETEX M, em conformidade com a norma ICA em
vigor, e o Radioperador deve ter formacao especifica.

As comunicacoes compreendem a troca de informacdes necessarias a aproximacao da

aeronave e sua preparacao para o pouso, ou seja, a realizacdo do contato inicial com o helideque



NORMAM-223/DPC

por parte da aeronave e o recebimento de informacoes sobre as condicoes na AAFD, que devem
ser obtidas a partir do Sistema de Monitoramento de Helideque (Helideck Monitoring System -
HMS)

Estas informacoes incluem:

a) rumo da embarcacdo (quando aplicavel) ou aproamento, informado em graus em
relacdo ao norte magnético;

b) direcdo e intensidade do vento, informada em graus e nés (kts), em relacdo ao norte
magnético, na média dos ultimos 2 (dois) minutos; e rajadas de vento (quando aplicavel);

c) temperatura ambiente do helideque e, se possivel, da dgua do mar, informada em
graus Celsius;

d) caturro (pitch), balanco (roll), arfagem (heave), velocidade de arfagem (heave rate),
inclinacao (inclination) da embarcacdo, dos valores maximos dos UGltimos 20 (vinte) minutos e a
significativa velocidade de arfagem (significant heave rate);

e) condicdo da luz do HMS (verde ou vermelha) e a situacdo da luz de condicdo do
helideque (status light - desligada ou ligada);

f) condicdo do mar na escala Beaufort;

g) prontificacdo do helideque;

h) posicdo geografica da embarcacdo/plataforma;

i)  verificacdo da configuracdo do HMS para o modelo de aeronave e periodo do dia; e

j) imagem da tela do HMS.

O ALPH devera comunicar-se diretamente com a aeronave para alertar os pilotos sobre
situacoes de risco ou em caso de emergéncia.

As comunicacdes na frequéncia aeronautica devem limitar-se a assuntos de interesse da
aeronave e nao devem ser trafegados assuntos administrativos. Outros assuntos, como o pronto
do helideque, quantidade de passageiros a embarcar e desembarcar, carga a ser transportada, etc,
devem ser trafegados entre ALPH e embarcacao/plataforma por outra frequéncia.

Nas plataformas desabitadas nao ha necessidade de existir uma ETEX M registrada, no
entanto, deve haver um radio transceptor VHF maritimo portatil.

Observacao: o RPM da ETEX M nao é autorizado a realizar servico de controle de trafego

aéreo.
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9.4. SISTEMA DE MONITORAMENTO DE HELIDEQUE

Toda ETEX M, deverd possuir um Sistema de Monitoramento de Helideque (Helideck
Monitoring System - HMS). Este equipamento fornece informacoes de vento (direcdo, intensidade
e rajadas), temperatura ambiente, dos movimentos do helideque em tempo real, armazenamento
de dados, ferramentas de relatorios e alarmes criticos. Tem como objetivo auxiliar na seguranca
das operacoes aéreas.

O Responsavel pela embarcacido (Gerente de Plataforma ou Comandante) devera:

- suspender as operacdes aéreas quando os movimentos do helideque de suas
unidades estiverem acima dos valores indicados nas tabelas a seguir apresentadas;

- garantir que os dados sobre o movimento da unidade sejam encaminhados as
operadoras de helicopteros e as unidades de apoio de terra;

- garantir que os dados sejam fidedignos e tenham a precisdo adequada;

- garantir que os instrumentos de medida e os sistemas associados sejam
adequadamente aferidos, calibrados e manutenidos;

- garantir que a calibracao dos instrumentos e sensores deve ser realizada segundo as
especificacoes técnicas estabelecidas pelos fabricantes, se ndo houver intervalo definido devera
ser efetuada a cada 24 (vinte e quatro) meses, e em conformidade com os pardmetros
estabelecidos pela Rede Brasileira de Calibracdo (RBC), constituida por laboratérios credenciados
ou reconhecidos pelo Inmetro; e

- certificar-se que os sensores de movimento devem ser posicionados no piso do
helideque. Caso ndo seja possivel, os valores apresentados de caturro (pitch), balanco (roll)
arfagem (heave), velocidade de arfagem (heave rate) e inclinacdo (inclination) devem ser
corrigidos para a altura e a posicao do helideque, enquanto termémetros e sensores de vento
devem ser instalados, mandatoriamente, préximos ao helideque.

A seguir, sao estabelecidos os limites dos movimentos do helideque que devem ser
aplicados nas unidades maritimas flutuantes e, quando satisfeitos, o helideque estara seguro para
o pouso e decolagem.

a) Procedimento a ser adotado:

) com movimento de balanco, caturro, inclinacdo, velocidade de arfagem e

significativa velocidade de arfagem superior aos valores constantes da tabela a seguir
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apresentada, o helideque devera estar fechado para as operacoes aéreas. Nenhum pouso podera
ocorrer com o helideque nessas condicoes, porém, quando, durante o periodo em que a aeronave
estiver pousada, houver a extrapolacao de um destes parametros, podera ocorrer a decolagem em
uma condicao especial, conforme descrito no procedimento IV;

II) o valor de arfagem s6 constitui limite a ser observado, quando nio estao
disponiveis informagdes sobre a velocidade de arfagem ou a significativa velocidade de arfagem:;

[l1) com valores iguais ou inferiores aos indicados na tabela, a avaliacdo quanto as
condicoes para que o pouso e/ou decolagem sejam efetuados serd do comandante da aeronave.

IV)  em condicoes normais, se no HMS acender a luz encarnada por haver excedido
o limite de algum parametro de balanco, caturro, inclinacdo, velocidade de arfagem, significativa
velocidade de arfagem ou de intensidade ou rajada de vento, o RPM fechara o helideque para
operacoes aéreas através da status light. Nenhum pouso podera ocorrer com o helideque nessas
condicoes mas, se durante o periodo em que a aeronave estiver pousada, excepcionalmente, o
Comandante da aeronave podera solicitar a leitura instantanea dos parametros do HMS, mesmo
que o HMS estiver com luz vermelha, se tiver dentro dos limites dos valores constantes da tabela e
a embarcacdo estiver estavel, o Comandante, a seu critério, podera decolar. Em situacdes de
emergéncia, seja da aeronave ou da Unidade Maritima (UM), permanecem em vigor todas as
orientacdes constantes no Cédigo Brasileiro de Aeronautica (CBA) e nos Regulamentos Brasileiros
da Aviacao Civil (RBAC). A decisdao do Comandante da aeronave devera ser informada a UM, via
ETEX.

b) categoria de helicopteros (ndo sio relacionadas a categoria de certificacdo da ANAC):

) categoria A - compreende todas as séries dos helicopteros AS332, EC225, S-61, S-
92, AW189 e outros considerados super médios e de grande porte;

II) categoria B - compreende todos os helicopteros ndo incluidos na Categoria A,
todas as séries dos helicopteros AS365, EC135, EC155, S76, B212/B412, AW139, AW169, H175 e
H145.

c) classe de helideques:

) classe 1 - compreende os helideques de plataformas semi-submersiveis; de

FPSO; de unidades flutuantes de armazenamento (FSU); de cabreas e barcacas, semi-submersiveis

ou nao; de embarcagoes de producao; de navios-tanque convertidos e de outras embarcagoes de
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porte equivalente, com boas referéncias visuais;

II) classe 2 - compreende os helideques de embarcacoes (ex: DSV, sismicos, apoio
maritimo, etc.) que, oferecem boas referéncias visuais durante as operacdes de pouso e
decolagem, instalados na popa ou a meia-nau; e

) classe 3 - compreende os helideques de embarcacdes que, oferecem poucas
referéncias visuais durante as operacoes de pouso e decolagem, instalados na proa ou acima da

superestrutra.

Tabela 1 - Limites de movimento das unidades maritimas flutuantes

Helideque
periodo de Classe 1 Classe 2 Classe 3
Helicéptero
Operagio VArf VArf VArf
e Arf e Arf e Arf
B/C Inc SVArf | (m) B/C Inc SVArf | (m) B/C Inc SVArf | (m)
(m/s) (m/s) (m/s)
Diurno +3° 3,5° 1,3 50 | £2° | 2,5° 1,0 3,0 +2° 2,5° 1,0 3,0
categoria A
Noturno +3° 3,5° 1,0 4,0 +2° 2,5° 0,5 1,5 NA* NA* NA* 1,5
Diurno +4° 4,5° 1,3 5,0 +3° 3,5° 1,0 3,0 +3° 3,5° 1,0 3,0
categoria B
Noturno +4° 4,5° 1,0 4,0 | £2° | 2,5° 0,5 1,5 NA* | NA* NA* 1,5

*nas embarcacoes com helideques classe 3, as operacoes noturnas nao sdo permitidas nas AJB.

- B/C - balanco e caturro (roll e pitch);

- Inc - inclinacdo (inclination);

- VArf - velocidade de arfagem (heave rate); é a velocidade média do centro do
helideque, quando este se desloca entre o maximo e o minimo da maior oscilacao vertical; e

- Arf - arfagem (heave) é o deslocamento vertical do centro do helideque.

- Significativa velocidade de arfagem (SVArf) (Significant Heave Rate (SHR)) - é a média
dos tres valores mais altos da velocidade de arfagem instantanea (VArf) registrada durante o
periodo de monitoramento anterior de 20 minutos. Isto pode ser mais convenientemente
calculado por:

Significativa taxa de velocidade de arfagem m/s = 2 x rms (raiz média quadratica) da

taxa de elevacao instantanea.
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onde: hr é a velocidade de arfagem em metros por segundo
Observacoes:
- nao confundir arfagem do helideque com arfagem da embarcacao, que é o deslo-
camento vertical do centro de gravidade da embarcacao;
- os valores de B/C, Inc e Arf sdo os valores maximos ocorridos nos uGltimos 20
(vinte) minutos de intervalo;
- a embarcacao lancara na sua ficha registro de helideque a qual classe pertence,
mas, a DPC podera altera-la caso ndo concorde com essa indicacao;
- os helideques instalados na proa e/ou acima da superestrutura das embarcacoes
serdo sempre classe 3;
- embarcacdes com helideques a meia-nau serdo sempre da classe 2; e
- helideques adaptados, localizados a meia-nau, sobre a tampa do pordo de carga
(hatch cover) ou na lateral do convés principal de navios serdo sempre classe 3.
Nas unidades em que nao estiver diretamente disponivel a medida de inclinacao, seu valor

serd obtido por meio da Tabela 2, combinando-se o balanco e o caturro da unidade.

Para embarcac¢oes com helideques classe 3 as operacées noturnas nao sao permitidas nas
AJB, exceto se a direcdo do vento for de alheta ou de popa, quando as embarcacbes, nesta

condicao de vento, serao reclassificados e utilizardo os parametros noturnos para classe 2.

Obsevacdo: também as embarcacdes com helideques classe 2, operando noturno com a
direcdo do vento de alheta ou de popa, serdo reclassificados para classe 3, sendo proibida a

operacao noturna para esta condicao de vento.

-9-6-
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Tabela 2 - Calculo da inclinacao a partir do balanco e do caturro

Balanco

0,0° 0,5° | 1,0° | 1,5° | 2,0° | 2,5° | 3,0° |3,5° | 4,0°

0,0° 0,0° 0,5° | 1,0° | 1,5° | 2,0° | 2,5° | 3,0° |3,5°| 4,0°
0,5° 0,5° 0,7° | 1,1° | 1,6° | 2,1° | 2,5° | 3,0° |3,5°| 4,0°
1,0° 1,0° 1,1° | 1,4°| 1,8° | 2,2° | 2,7° | 3,2° |3,6°| 4,1°
1,5° 1,5° 1,6° | 1,8° | 2,1° | 2,5° | 2,9° | 3,4° |3,8° | 4,3°

2,0° 2,0° 2,1° | 2,2° | 2,5° | 2,8° | 3,2° | 3,6° |4,0°| 4,5°
Caturro

2,5° 2,5° 2,5° | 2,7° | 2,9° | 3,2° | 3,5° | 3,9° |43°|47°

3,0° 3,0° 3,0° | 3,2° | 3,4° | 3,6° | 3,9° | 4,2° |4,6°|5,0°
3,5° 3,5° 3,5° | 3,6° | 3,8° | 40° | 43° | 4,6° |4,9°]|53°

4,0° 4,0° | 4,0° | 41°| 43° | 45° | 4,7° | 50° |53°|57°

Exemplo: se o balanco for de 2,5° e o caturro de 3,0°, a inclinacdo sera de 3,9°, conforme

mostrado na tabela a seguir:

Balanco

0,0° 0,5° 1,0° 1,5° 2,0° 2,5° 3,0° 3,5° 4,0°

0,0° 0,0° 0,5° 1,0° 1,5° 2,0° 2,5° 3,0° 3,5° 4,0°

0,5° 0,5° 0,7° 1,1° 1,6° 2,1° 2,5° 3,0° 3,5° 4,0°

1,0° 1,0° 1,1° 1,4° 1,8° 2,2° 2,7° 3,2° 3,6° 4,1°

1,5° 1,5° 1,6° 1,8° 2,1° 2,5° 2,9° 3,4° 3,8° 4,3°

Caturro 2,0° 2,0° 2,1° 2,2° 2,5° 2,8° 3,2° 3,6° 4,0° 4,5°

2,5° 2,5° 2,5° 2,7° 2,9° 3,2° 3,5° 3,9° 4,3° 4,7°

3,0° 3,0° 3,0° 3,2° 3,4° 3,6° - 4,2° 4,6° 5,0°

3,5° 3,5° 3,5° 3,6° 3,8° 4,0° 4,3° 4,6° 4,9° 5,3°

4,0° 4,0° 4,0° 4,1° 4,3° 4,5° 4,7° 5,0° 5,3° 5,7°

d) para os helideques instalados em boias de amarracio de navios-tanque, os limites sdo
de £2° durante o dia e de +1° durante a noite, para balanco, caturro e inclinacdo, para todas as
categorias de helicépteros.

Boias de amarracdao de navios-tanque sao boias de grandes dimensoes, dotadas de
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helideque e usadas no armazenamento de 6leo e no carregamento de navios-tanques.

e) em plataformas fixas, os parametros de movimento (balanco, caturro, inclinacdo e
arfagem) nao sao aplicaveis. Estas plataformas deverdo dispor de um sistema que apresente e
registre as informacdes de vento (direcdo, intensidade e rajadas) e temperatura, seguindo os
mesmos requisitos dos sistemas HMS para estes parametros.

f) poderao ser consideradas como plataformas fixas as unidades maritimas que, embora
flutuantes, possuam constantemente grande estabilidade, do tipo Tension Leg Wellhead Platform
(TLWP), e movimentos reduzidos de caturro, balanco e arfagem (menos que 1° de C/B e menos de
1 m de Arf) no periodo de 6 (seis) meses, medidos pelo equipamento HMS.

g) em caso de indisponibilidade do HMS, nas embarcacdes dotadas de Posicionamento
Dindmico (DP), o RPM devera obter as informacdes de movimento do sistema DP; as que nio
possuem este sistema deverao realizar a observacdo dos parametros, através de clindbmetros ou de
inclinémetros (de Balanco e de Caturro) mecanicos instalados dentro da ETEX, por cerca de 2 (dois)
minutos e registrar como leitura o valor maximo do periodo, neste caso, ndo havera a informacao
de velocidade de arfagem. Se a embarcacao/plataforma ndo possuir inclinémetros mecanicos o
helideque deve ser fechado para operacoes aéreas até a prontificacio do HMS. A
embarcacao/plataforma deve informar a situacao a DPC, estabelecendo o prazo para prontificacao
do sistema do HMS.

h) os registros do sistema de gravacdo dos dados do HMS deverdo ser armazenados de
acordo com os prazos estabelecidos nos Procedimentos para Preservacao de Dados contidos na
Instrucdo do Comando da Aerondutica (ICA) n2 63-25.

i) os RPM deverao atentar para inserirem no HMS a classe da embarcacio (1,2 ou 3) e a

categoria da aeronave (A ou B) que esta sendo recebida pela embarcacao.
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CAPITULO 10
GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL
RELATORIO DE ANALISE DE RISCO E PLANO DE EMERGENCIA AERONAUTICA
10.1. PROPOSITO

Orientar a execucao do Gerenciamento da Seguranca Operacional para elaboracdo e manu-
tencao de um Relatério de Analise de Risco (RAR) e Plano de Emergéncia Aeronautica (PEA) ou Pla-
no de Resposta a Emergéncia com Aeronaves (PRE) onde deverdo ser identificados os perigos ine-
rentes a operacao de helicépteros na embarcacao/plataforma, realizada a avaliacdo de risco e a
implementacio das medidas de controle necessarias (barreiras), a fim de se manter, dentro de um
adequado nivel de seguranca, as operacdes aéreas no helideque e, na sequéncia, prover um PEA/
PRE, adequado ao nivel da operacao, que devera ser elaborado e apresentado por todas as embar-
cacoes/plataformas maritimas que operem helideques homologados.

10.2. GENERALIDADES

A finalidade deste capitulo é definir os requisitos minimos para um operador ter seu
Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional (SGSO) voltado para a avaliacdo de risco e
reducdo de risco, bem como para o planejamento de resposta a uma emergéncia aerondutica
ocorrida durante as operacdes no helideque.

E aplicAvel a todos os provedores de servicos de aviacio e operadores de
embarcacoes/plataformas detentores de helideques homologados que executem operacoes
offshore.

Os Sistemas de Gerenciamento de Seguranca Operacional ou de Aviacdo, como sao
chamados (SGSO ou SGSA) fazem parte dos requisitos regulamentares adotados pela Agencia
Nacional de Aviacao Civil (ANAC) para todos os Operadores de Aeronave.

Os operadores de embarcacoes/plataformas detentoras de helideques homologados e os
operadores de aeronaves contratados sao obrigados a cumprir os regulamentos nacionais da
ANAC aplicaveis ao SGSO, na medida em que se relacionam nas operacbes aéreas pela
infraestrutura associada (helideques e equipamentos), tornando-se assim corresponsaveis pela
seguranca das operacoes do binbmio embarcacdo/plataforma e aeronave.

As embarcacoes/plataformas devem exigir que os operadores de aeronave comuniquem

quaisquer alteracdes na tolerancia ao risco que possam resultar em mudancas nos processos de
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gestao, procedimentos, praticas ou quaisquer outras ligadas a gestdo do risco para cada tipo de
aeronave autorizada e contratada para as operacdes de transporte de passageiros e carga para
determinada embarcacao/plataforma maritima.

Todo Gestor deve ter em mente que é impossivel eliminar todos os riscos. Entretanto, os
riscos podem ser minimizados a um nivel tdo baixo quanto racionalmente praticavel. A mitigacao
do risco é um equilibrio entre tempo (rapidez), custos e as dificuldades para reduzir ou eliminar os
riscos. A elaboracdo do RAR ajuda a elencar os motivos das decisOes e a obter a aceitacao e
comprometimento de todos os envolvidos nas operacoes.

O PEA/PRE contém as providéncias a serem tomadas desde o instante em que se
caracteriza a emergéncia até o momento em que a infraestrutura aeronautica é desinterditada
para as operacoes normais, a fim de:

- garantir a eficacia da transicao das atividades de rotina para as operacoes de emergéncia;

- definir a delegacao de autoridade para as operacoes de emergéncia, estabelecendo a sua
competéncia e os seus limites;

- estabelecer os diversos graus de responsabilidade e de autorizacées dentro das tarefas
previstas no PEA/PRE;

- estabelecer os meios para uma eficaz coordenacao dos esforcos envolvidos; e

- garantir o retorno as operacoes normais e de rotina da infraestrutura aeronautica apés o
término da emergéncia.

O Plano deve contemplar os procedimentos de pronta resposta relacionados aos servicos
que se facam necessarios, dentre eles os de combate ao incéndio, resgate, atendimento médico,
psicolégico e hospitalar.

Deverao ser previstos procedimentos e treinamentos periédicos do Plano e analise dos
seus resultados, a fim de melhorar sua eficicia. Os exercicios deverao ser realizados, no minimo

uma vez a cada troca de tripulacao, e registrados. O PEA devera estar na lingua portuguesa.
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O fluxograma a seguir apresentado resume as acoes e atividades executadas na gestao

operacional.

Processo de Gerenciamento do Risco

Condigdo de
Inseguranca
Detectada

Retroalimentagdo e
registro da
Identificar identificagao dos riscos

Perigos

Avaliagao Riscos
(probabilidade e
severidade)

Agir e continuar a

operacio Cancelar a operagao

O perigo ] O risco
Nivel de i pode ser = residual pode
FacH mitigado ou ser aceito?
Aceitavel? eliminado?

10.3. CRITERIOS PARA ELABORACAO DO RAR

a) obrigatoriedade - Deverdo ser identificados todos os perigos inerentes a operacdo de
helicopteros na embarcacao/plataforma, e realizada a avaliacdo de risco e a implementacao das
medidas de controle necessarias, a fim de se manter a operacao das aeronaves dentro de um

adequado nivel de seguranca.

b) relatério de avaliacdo de risco - Devera ser enviado a DPC, quando solicitado, um

exemplar de RAR do risco analisado. O RAR devera conter, no minimo, os seguintes itens:
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- data da analise.

- data da revisdo (se for o caso).

- nome do risco ou ameaca analisada.

- nome da embarcacao ou plataforma.

- descricao da atividade.

- potencial inicial de dano.

- rate inicial de risco (N3o toleravel ou inaceitavel/toleravel ou aceitavel/aceita-
vel).

- pessoal em risco.

- material ou equipamento em risco.

- lista dos avaliadores ou analistas.

- descricao do risco ou ameaca analisada.

- medidas de controle para cada ameaca.

- rate de risco inicial.

- rate risco final.

- aceitacdo da rate final de cada risco ou ameaca.

- listagem das medidas de controle.

- rate residual ou final apés implementacao das medidas de controle.

- plano de acdo para implantacdo das medidas de controle contendo o que,
quando, onde, como e quem é o responsavel.

- data limite para implantacdo das medidas de controle (antes da vistoria inicial e
inicio das operacoes).

- rate de risco apés a andlise e implantacdo de todas as medidas de controle.

- declaracao de aceitacao do relatério e das medidas de controle.

- gestor responsavel pela aceitacao do relatério.

- assinatura do Gestor e Analistas responsaveis pelo RAR.
10.4. CRITERIOS PARA ELABORAGAO DO PEA/PRE

a) obrigatoriedade - toda embarcacao ou plataforma maritima onde exista um helideque

para operacao com helicéptero devera possuir um PEA/PRE com os recursos humanos e materiais

disponiveis.
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Devera ser enviado a DPC um exemplar do PEA/PRE, como anexo do Requerimento
para Autorizacdo Proviséria, anexo 1-A, ou de Vistoria de Helideque, anexo 1-C, a fim de
possibilitar sua andlise antes da vistoria.

Por ocasido da realizacdo de Vistoria, a DPC verificard a existéncia e divulgacao do
PEA/PRE, bem como os treinamentos realizados.

No PEA/PRE deverdo constar os contatos do CENIPA, SERIPAs, DPC, SALVAMAR e
SALVAERO, e/ou outros julgados necessarios pela empresa.

O PEA/PRE devera ser amplamente divulgado aos setores envolvidos.

b) tipos de emergéncia - as diversas acoes previstas no PEA/PRE devem ser agrupadas em
listas por tipo de emergéncia, e nao pelas atribuicoes de cada setor responsavel. Para cada tipo de
emergéncia deve haver uma lista de acoes a serem tomadas, indicando claramente o responsavel
por aquela acao e pela respectiva supervisao.

c) embarcacdes e plataformas maritimas - as embarcacdes e plataformas maritimas com
capacidade de conduzir ou apoiar operacoes aéreas elaboram o seu PEA/PRE, prevendo, além das
emergéncias reportadas com a aeronave em voo, as situacoes de pouso de emergéncia, queda,
incidente ou acidente no helideque e no mar.

d) geréncia da unidade em terra - a geréncia da unidade em terra devera possuir um
setor com capacidade de apoiar a unidade com emergéncia no helideque, acionando os érgaos
necessarios e prover toda ajuda necessaria para minimizar a emergéncia.

e) area de atuacdo - para o planejamento e dimensionamento dos recursos necessarios a
execucao do PEA/PRE, a area de atuacdo a ser considerada é a area de operacao do helideque, a
partir do inicio da comunicacdo com o helicoptero. No entanto, devem ser previstos
procedimentos para o caso do recebimento da comunicacdo de uma aeronave em emergéncia
fora desta area.

f) recursos humanos e materiais - neste item do PEA/PRE deverdo ser descritos os
recursos necessarios ao atendimento da emergéncia. Os recursos materiais € humanos do
PEA/PRE sao alocados em funcdo da aeronave de maior porte para o qual o respectivo helideque

estiver homologado.
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O atendimento aos feridos deve ser planejado de forma a atender a essa aeronave
com a sua lotacido maxima. O PEA/PRE deve levar em consideracdo o pessoal disponivel na
unidade nas situacoes de rotina.

g) condicdes de socorro ou urgéncia - a aeronave reportara uma emergéncia precedendo
sua mensagem das expressoes:

- MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY, para a condicao de socorro ou

- PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN, para a condicao de urgéncia.

A partir dessas informacoes devera ser acionado o PEA/PRE da unidade que estiver em
comunicagao com essa aeronave.

O PEA/PRE deve conter procedimentos detalhados para as condicbes de socorro e
urgéncia, indicando o setor responsavel por cada acdo. Dentre esses procedimentos, destacam-se:

) urgéncia:

radioperador: informar ao responsavel pela unidade, ao ALPH e ao patrao
do bote resgate; acionar o apoio médico para ficar proximo do helideque (médico ou enfermeiro)
para um eventual atendimento;

- ALPH: posicionar a EMCIA e testar os equipamentos de combate a
incéndio; e

- responsavel pela unidade: interromper exercicios em andamento que
possam interferir com o pouso do helicoptero em emergéncia; iniciar o registro das informacoes
previstas no plano pré-investigacao e estar pronto para o eventual acionamento da estrutura de
busca e salvamento.

II) socorro

- radioperador: cumprir as providéncias previstas para a condicdo de
urgéncia; e informar a todos os setores de apoio para que assumam a sua prontidao maxima; e

- responsavel pela unidade: cumprir as providéncias previstas para a
condicdo de urgéncia e informar a Geréncia da unidade em terra; se em embarcacao propulsada,
manobrar de forma a reduzir a distancia para a aeronave, e, posteriormente, para oferecer o

vento ideal para o recolhimento.
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10.5. ESTABELECIMENTO DA FASE DE EMERGENCIA
A embarcacdo/plataforma para onde se dirigia a aeronave, deverd notificar,
imediatamente, ao Centro de Controle de Area (ACC) que uma aeronave se encontra em
emergéncia. O PEA/PRE devera conter as frequéncias e telefones de emergéncia.
a) fases de emergéncia:
) fase de incerteza - INCERFA:

- quando nio se tiver qualquer comunicacdo da aeronave apés 30 (trinta)
minutos seguintes a hora em que se deveria receber uma comunicacdo da mesma, ou 30 (trinta)
minutos ap6s o momento em que pela primeira vez se tentou, infrutiferamente, estabelecer
comunicacao com a referida aeronave, o que ocorrer primeiro; ou

- quando a aeronave nao chegar apos os 30 (trinta) minutos subsequentes a
hora prevista de chegada estimada pelo piloto ou calculada pelo 6rgao ou estacdo de controle, a
que resultar posterior.

Procedimentos:

- fazer chamadas nas frequéncias de emergéncia e alternativas;

- solicitar a outras unidades na area a realizacdo de chamadas nas
frequéncias aeronduticas e maritimas;

- verificar ou consultar outras unidades ou 6rgaos de controle em terra
quanto a existéncia de contato radar;

- anotar a hora do inicio da INCERFA, ultima posicdo conhecida da
aeronave, pessoas a bordo, sua altitude, rumo, velocidade, hora de decolagem e autonomia;

- checar as informacoes do briefing ou plano de voo;

- avaliar se a situacao atual poderia conduzir a uma perda momentanea de
contato; e

- manter o responsavel da embarcacao/plataforma informado.

II) fase de alerta - ALERFA:
- quando, transcorrida a fase de incerteza, ndo se tiver estabelecido

comunicagao com a aeronave ou, através de outras fontes, ndo se conseguir noticias da aeronave;
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- guando uma aeronave autorizada a pousar, nao o fizer dentro dos 5 (cinco)
minutos seguintes a hora prevista para pouso e ndo se restabelecer a comunicacdo com a
aeronave;

- guando se receber informacdes apontando que as condicoes operacionais
da aeronave sdo anormais, mas nao indicando a necessidade de um pouso forcado; ou

- guando se souber ou se suspeitar que uma aeronave esteja sendo objeto
de interferéncia ilicita.

Procedimentos:

- assegurar que tenham sido cumpridos os procedimentos da INCERFA;

- manter o responsavel da Unidade informado;

- preparar o acionamento da estrutura de busca e salvamento (SAR);

- iniciar o planejamento de uma eventual busca; e

- interromper os exercicios em andamento que possam vir a interferir com
um possivel recolhimento da ANV em emergéncia.

[l) fase de perigo - DETRESFA:

- quando, transcorrida a fase de alerta, forem infrutiferas as novas tentativas
para estabelecer comunicacdo com a aeronave, e quando outros meios externos de pesquisa
também resultarem infrutiferos e se possa supor que a aeronave se encontra em perigo;

- quando se evidenciar que o combustivel que a aeronave levava a bordo
tenha se esgotado ou que nao seja suficiente para permitir o pouso em lugar seguro;

- quando se receber informacdes de que condicdoes anormais de
funcionamento da aeronave indiquem que é possivel um pouso forcado; ou

- guando se receber informacoes, ou se puder deduzir, que a aeronave fara
um pouso forcado ou que ja o tenha efetuado.

Procedimentos:

- acionar a estrutura de busca e salvamento, conforme necessario;

- fazer a comunicacao do acidente aeronautico, conforme o item abaixo; e
- se em embarcacao propulsada, demandar a ultima posicao conhecida da

ANV e iniciar as acoes de busca.
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Todo PEA deve enfatizar que qualquer atraso na notificacdo das fases de emergéncia é
inaceitavel, uma vez que esse retardo reduz a probabilidade de resgatar, com vida, eventuais
vitimas de um acidente aeronautico.

b) comunicacdo do acidente - a embarcacio/plataforma que estiver operando com a
aeronave no momento do acidente deverad transmitir, ao Orgdo de Controle, mensagens
padronizadas previstas no PEA/PRE, informando:

) tipo de ocorréncia;

) modelo do helicoptero;

1)  numeral ou matricula do helicoptero;

IV) data e hora da ocorréncia;

V)  local, referéncia geografica ou a latitude/longitude;

VI) quantidade de pessoas a bordo do helicéptero;

VII) nomes de vitimas fatais;

VIII) nomes de vitimas com lesbes graves;

IX) consequéncias materiais e a terceiros; e

X)  condicdo do helicoptero e da embarcacdo/plataforma apds a ocorréncia.

c) Combate aincéndio em helicoptero e salvamento da tripulacdo

) inicia-se quando o pessoal devidamente qualificado e equipado se aproxima da
aeronave acidentada para extincdo ou prevencao de possivel incéndio e resgate da tripulacao;

II) abrigada de combate a incéndio da embarcacio devera ser acionada para ficar a
postos, pronta para entrar em agao, caso seja necessario;

1)  apods a extingcdo do incéndio, a equipe médica avaliara a conveniéncia de iniciar o
atendimento ainda no interior da aeronave ou efetuar a imediata remocao. O melhor trajeto para
o local de atendimento apés a remocao deverd estar previamente determinado e ser do
conhecimento de todos os envolvidos nessa etapa; e

IV) apds o salvamento a area do acidente ou incidente devera ser totalmente isolada
até a chegada do CENIPA ou de seus Orgaos Regionais, os SERIPA.

O salvamento das vitimas tem prioridade sobre a necessidade de preservacado de indicios
para a investigacdo do acidente, no entanto, deve ser enfatizada essa necessidade sempre que ela

nao interferir com o socorro.

-10-9 -



NORMAM-223/DPC

d) pouso ou queda de helicoptero no mar e salvamento da tripulacdo
) assim que a unidade tomar conhecimento do pouso ou queda do helicoptero no
mar, o bote de resgate, que ja estara guarnecido com pessoal devidamente qualificado e treinado,
devera ser lancado ao mar imediatamente no maximo em 2 (dois) minutos;
II)  acionar as embarcacoes préoximas para o envio de socorro, se necessario;

1) o bote de resgate ao chegar no local devera iniciar o resgate;
IV) a equipe médica deverd aguardar a chegada dos resgatados para iniciar os

primeiros socorros e efetuar a remocao (o melhor trajeto para o local de atendimento apods a
remocao devera estar previamente determinado e ser do conhecimento de todos os envolvidos
nessa etapa); e

V)  a unidade devera ter sempre relacionadas todas as embarcacdes proximas e
recursos nauticos disponiveis para a acao imediata durante um pouso ou queda de helicéptero no
mar.

e) triagem de feridos - a prioridade no atendimento ocorre mediante o enquadramento

das lesdes de cada acidentado nas seguintes categorias:

) categoria | - lesdes na medula espinhal, grandes hemorragias, inalacdo severa de
fumaca e gases, asfixia toracica, lesdes cervico-maxilo-faciais, trauma craniano com coma e
choque progressivo, fraturas expostas e multiplas, queimaduras extensas, lesdes por impacto e
qualquer tipo de choque;

1)) categoria Il - trauma toracico nao-asfixiante, fraturas simples, queimaduras
limitadas, trauma craniano sem coma ou choque e lesdes das partes macias;

[ll) categoria lll - lesées menores; e

IV) atendimento ao sobrevivente ileso - o sobrevivente ileso pode estar acometido
de condicoes de desconforto que poderao ter consequéncias desagradaveis, pois, na maioria das
vezes, apds uma evacuacao de emergéncia, podera estar molhado, com o estado psicologico
abalado, ter inalado gases ou fumaca, ainda que pouco, proporcionando condicdo potencial para a
ocorréncia do estado de choque ou de histeria. Deve haver provisao de cobertores e, dentro da
prioridade dos feridos, deve ser levado para um local onde se sinta confortado. E importante
considerar que o sobrevivente ileso pode estar ansioso por noticia de pessoa que o acompanhava.

f) tratamento a vitima fatal - antes da remoc&o dos corpos devem ser tiradas fotografias

dos mesmos e dos instrumentos/indicadores do painel da aeronave para prover subsidios a
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investigacdo do acidente e os corpos, ao serem retirados, deverdo ser identificados com a
indicacao do local onde se encontrava na aeronave acidentada ou nos seus destrocos, bem como
o registro do seu estado geral. Deve ser colocado em saco de despojo evitando que fique a vista
das pessoas, principalmente dos sobreviventes. A identificacdo do corpo deve ter inicio tao logo
seja possivel, permitindo o adequado prosseguimento dos tramites legais, bem como a prestacao
das informacodes pertinentes.

g) enfermaria - todas as embarcacoes deverdo ter uma enfermaria principal e um local
para servir de enfermaria secundaria, onde poderdo receber feridos. O responsavel pela
embarcacdo deverd divulgar qual a rota (percurso) indicada para a remocio dos feridos e o
médico/enfermeiro para qual enfermaria levar, principal ou secundaria.

10.6. COMUNICACAO DE ACIDENTE/INCIDENTE SOBRE O HELIDEQUE OU NA
EMBARCAGCAO/PLATAFORMA QUE AFETE O HELIDEQUE

Quando ocorrer um Acidente ou Incidente que atinja o helideque, sua estrutura ou
sinalizacdo, ou um Acidente na embarcacao/plataforma que afete o guarnecimento do helideque,
da ETEX ou da embarcacao de resgate, a DPC devera ser informada.

O Armador/Operador/Comandante responsavel interditara o helideque.

Apbs as acdes para o restabelecimento operacional do helideque, a fim de possibilitar a
continuidade das operacdes aéreas, o armador/operador/representante legal solicitara a sua
abertura a DPC, que, a seu critério, podera realizar uma nova vistoria técnica ou solicitar um
Certificado de Manutencao das Condicoes Técnicas de Helideque, conforme o anexo 1-H.

10.7. PLANO PRE-INVESTIGACAO (PPI)

O PPl descreve os procedimentos e registros necessarios desde a comunicacdo da
emergéncia ou ocorréncia aeronautica, até o inicio da investigacao propriamente dita.

O PPI pode ser parte integrante do PEA/PRE ou um documento isolado.

E de vital importancia que o PPI esteja disponivel para consulta e seja do conhecimento de
todos os setores da unidade que, eventualmente, possam receber uma comunicacao informal da
ocorréncia de um acidente aeronautico (ex. ETEX). A consternacdo normalmente provocada por
este tipo de noticia por vezes faz com que informacoes valiosas sejam perdidas ou nao sejam
solicitadas ao informante e seja impossivel recupera-las posteriormente.

Informacdes iniciais:
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a) hora provavel do acidente;

b) localizacdo do acidente;

c) condicoes meteoroldgicas locais no instante do acidente;
d) direcdo estimada do deslocamento da ANV;

)
e) caracteristicas da ANV: cor, niimero de matricula;

f) se foi notada a existéncia de fogo durante o voo ou apds o impacto, ou mesmo se
ainda persiste o incéndio no local;

g) quantidade de feridos ou vitimas fatais;

h) se ja foi prestado socorro médico e por quem;

i) se houve danos a terceiros, e qual a extensdo desses danos;

i) hora em que foi recebida a comunicacdo do acidente, meio utilizado (telefonema,
mensagem etc.), nome e qualificacdo de quem a recebeu; e

k) identificacdo do informante: nome, endereco, telefone, ocupacdo e outras
testemunhas que possam prestar informacoes.

10.8. DESINTERDICAO DO LOCAL DE POUSO

Apdbs uma ocorréncia aeronautica no helideque, a unidade pode ter que lidar com a
eventual necessidade de liberar imediatamente o local de pouso, para que outra aeronave em
emergéncia realize um pouso imediato no mesmo local ou para apoio.

Nessas situacoes, a desinterdicdo do local de pouso tem maior prioridade que a
preservacao dos destrocos ou evidéncias necessarias para a investigacdo da ocorréncia e deverd
ser tomada pelo responsavel da unidade.

O PEA/PRE deve estabelecer procedimentos para que a decisao de desinterditar o local de
pouso ocorra com a presteza necessaria e considerando os seguintes aspectos:

a) os riscos que possam advir para o helideque, da ndo remocao dos destrocos;

b) o potencial de degradacido que esses destrocos possam vir a sofrer por ndo terem sido
recolhidos a um local abrigado até o inicio da investigacao; e

c) no caso de navio, o alijamento dos destrocos deve ser cuidadosamente avaliado

qguando for imperiosa a necessidade da desinterdicao do helideque.
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10.9. ATUALIZACAO

O PEA devera ser atualizado sempre que for detectada qualquer deficiéncia, durante a
aplicacdo do exercicio simulado, na resposta de cada servico participante nos procedimentos
estabelecidos; ou em atendimento a emergéncia real; ou quando ocorrer alguma alteracdo nos
seguintes aspectos:

- caracteristicas fisicas do helideque;

- sistema de combate a incéndio; e

- alteracao do tipo do maior helicéptero a operar.
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CAPITULO 11

HELIDEQUE SOBRE BALSA
11.1. PROPOSITO
Descrever as caracteristicas necessarias para os helideques localizados em balsas para operacao
em aguas interiores.
As operacoes de pouso e decolagem sé serdo autorizadas em helideques certificados e
homologados, instalados em balsas com as dimensées minimas de 12 x 42 metros.
11.2. PESSOAL HABILITADO

Por ocasiao das operacoes aéreas, o helideque da balsa devera estar guarnecido por:

a) equipe de manobra e combate a incéndio de aviacdo (EMCIA), constituida por:

) 1 (um) Agente de Lancamento e Pouso de Helicptero (ALPH) - devera ser o lider
da EMCIA e estar habilitado a operar o radio transceptor VHF aeronautico portatil, pronto para se
comunicar, no idioma portugués, com os pilotos e/ou radioperador, caso necessario; e

1) 3 (trés) Bombeiros de Aviacdo (BOMBAV) - deverdo possuir o curso de Manobra e
Combate a Incéndio de Aviacdo (MCIA), afeto ao BOMBAV.

b) tripulacdo do bote de resgate - composta por 3 (trés) tripulantes, um deles na funcdo
de patrao, todos habilitados para a atividade de resgate e salvamento e trajando o equipamento
de protecdo individual (EPI) necessario.

c) abastecedor de combustivel - habilitado para reabastecer os helicopteros, devera
possuir o curso de Manobra e Combate a Incéndio de Aviacdo (MCIA), afeto ao BOMBAV.

Os componentes da EMCIA, a tripulacdo da Embarcacdo de Resgate e os abastecedores de
combustiveis nao poderdao acumular outras funcoes durante o periodo das operacoes aéreas.

11.3. SEGURANCA

a) tela de protecdo - as telas de protecdo devem ser instaladas nas bordas adjacentes a
area do helideque, de acordo com o contido no anexo 11-A.

) a tela de protecao deve ter uma largura de 1,5 m, no plano horizontal, a partir da
borda externa do helideque, podendo ser rebativel;

II) a malha da tela de protecdo devera possuir dimensdes de, no maximo, 0,10 m x

0,10 m;
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) o espacamento entre as telas e a borda do helideque, e entre as secdes das
mesmas nao deverd exceder 0,10 m. Caso as caracteristicas de construcdo impegam esse
espacamento com as redes rebatidas, tais espacos deverdo ser fechados com rede do mesmo
material;

IV) a extremidade inferior da tela de protecdo deve ficar no mesmo nivel do
helideque ou em um nivel um pouco abaixo da calha de drenagem, quando existente. A tela
deverd possuir inclinacdo aproximada de 10° para cima em relacdo ao plano horizontal. A
extremidade superior da tela de protecdo podera ficar ligeiramente acima do nivel do helideque,
nao devendo exceder a altura de 0,25 m em relacdo a esse plano;

V) atela de protecao nao deve ser esticada em demasia, de forma a evitar atuacao
como trampolim e, caso sejam instaladas vigas laterais e longitudinais para dar maior resisténcia a
estrutura da tela, estas ndo devem possuir formato que possa causar lesdes em pessoas que,
eventualmente, venham a ser amparadas pela tela. O projeto ideal deve produzir o efeito de uma
maca, devendo suportar, seguramente, um corpo que caia na tela sem lhe causar ferimentos;

VI)  atela devera resistir, sem ruptura, ao teste que consiste no impacto de um saco
de areia de 100 kg, com didmetro da base de 0,76 m, solto, em queda livre, de uma altura de 1 m;

VIl) devera ser apresentado um Certificado de Resisténcia da Tela, com a validade de
12 (doze) meses, emitido por Organizacio reconhecida pela DPC, ou pelo setor de engenharia da
empresa operadora da plataforma/embarcacao, atestando que todas as secoes da tela de protecao
apresentam condicoes seguras de uso, de acordo com o anexo 2-D;

VIII) a tela de protecdo deverd ter suas condicdes de conservacdo e seguranca
verificadas anualmente pelo armador, por ocasido do envio a DPC do Certificado de Manutencao
das Condicoes Técnicas do Helideque; e

IX) a tela de protecdo devera estar, sempre, livre de qualquer objeto sobre ela ou
seu suporte.

11.4. INDICADOR DE DIRECAO DE VENTO (BIRUTA)
Devera existir, no minimo, um indicador de direcao de vento, colocado em local bem visivel,
porém nao sujeito a turbuléncia e que nado constitua perigo as manobras dos helicépteros, de

acordo com o anexo 5-A.
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11.5. REDE ANTIDERRAPANTE

a) caracteristicas da rede antiderrapante - a rede antiderrapante deve limitar-se a cobrir
toda a Area de Toque, podendo ter qualquer formato, ndo abrangendo as demais identificacdes a
ela externas.

Os cabos devem:

) possuir didmetro de 20 mm, quando na forma cilindrica, e ndo apresentar
desgaste que comprometa a sua funcionalidade;

) ser confeccionados de sisal ou de material que ndo seja de facil combustao; e

1) possuir malha formada por quadrados ou losangos de 20 cm de lado.

b) fixacdo da rede antiderrapante - a rede devera ser fixada com firmeza, por meio de
cabos e/ou esticadores, a olhais instalados no limite da AAFD, com espacamento maximo de 2,0 m
e com altura maxima de 0,05 m. Nao deve ser possivel levantar qualquer parte da rede em mais do
que 0,25 m acima da superficie do helideque ao aplicar tracao vertical com a mao.

11.6. AUXILIOS DE SINALIZACAO

a) sinal de identificacdo - é a letra H, que devera ser pintada na cor branca, no centro da
Area de Toque. O sinal H devera possuir uma altura de 3 m e a largura de 2 m, sendo a largura das
faixas de 0,40 m.

b) carga maxima admissivel - é expressa em toneladas, com 2 (dois) ou 3 (trés) digitos,
especificando a resisténcia maxima que o piso pode suportar. Devera ser pintada na cor amarelo
contrastante com a cor do piso, com sua dimensao de acordo com o anexo 5-D. O posicionamento
dos numerais devera estar conforme o indicado na ilustracdo do anexo 11-A.

Para a definicdo dos numerais deve-se observar:

) valores inteiros até 9 (nove) toneladas: serdo pintados em 2 (dois) digitos,
utilizando-se o zero na frente;

II) os valores decimais deverdo ser aproximados para a centena de quilos mais e
separadas do inteiro da tonelada por um ponto;

1) valores inteiros acompanhados de decimais, superiores a 10 (dez) toneladas,
serdo pintados com trés digitos, separando-se um inteiro do decimal por um ponto; e

IV)  quando n3o for possivel a pintura como descrito acima, por falta de espaco fisico,

os caracteres poderao ter suas dimensoes reduzidas em até 1/3 do tamanho pré-definido.
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c) limite da area de aproximacao final e decolagem - o perimetro da AAFD devera ser
demarcado com uma faixa de 0,30 m de largura, na cor branca, lateralmente afastada um metro da
borda, conforme indicado na ilustracdo do anexo 11-A.

d) érea de toque - devera ser demarcado com uma faixa circular de 50 cm de largura, na
cor amarela, com a dimensao interna de 6m, conforme indicado na ilustracio do anexo 11-A.
Devera se localizar no centro da balsa.

e) sinalizacdo do nome e/ou indicativo visual e indicativo de localidade da
plataforma/embarcacao - deverado ser pintados na cor branca, contrastando com a cor do piso do
helideque (verde), conforme indicado na ilustracdo do anexo 11-A.

Quando o nome e/ou indicativo visual for uma composicao de letras e nimeros, devem
ser utilizados algarismos arabicos ou romanos do mesmo tamanho das letras, podendo ser
separados por um traco.

As dimensdes e o espacamento entre os caracteres deverao ser conforme o anexo 5-F.
Quando nao for possivel a pintura como descrito anteriormente, por falta de espaco fisico, os
caracteres poderdo ter suas dimensoes reduzidas em até 1/3 do tamanho pré-definido e/ou
colocados em duas linhas.

f) sinalizacdo de helideque interditado - por determinadas razdoes técnicas ou
operacionais, o helideque poderd ser interditado definitivamente ou temporariamente para
operacdes com aeronaves operando em AJB. Em tais circunstancias, o estado fechado do
helideque indicado pelo sinal apresentado na cor e dimensdes do anexo 5-H, deverd ser pintado
(se definitivo) ou preso uma lona (se temporario), sobre o sinal de identificacao H.

g) avisos de seguranca - deverdo ser colocados painéis proximos aos acessos, em locais
bem visiveis, pintados com letras pretas sobre fundo amarelo, com dimensoées de 0,80 m x 1,60 m,
com borda de 0,05 m e com recomendacodes a serem seguidas pelos passageiros que embarcam ou
desembarcam dos helicépteros e pelos demais usuarios da aeronave, com as seguintes
caracteristicas, detalhadas no anexo 5-H.

E proibida a sua colocacdo sobre a tela de protecao.

11.7. COMBATE A INCENDIO

O helideque da balsa devera possuir:
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a) sistema de aplicacdo de espuma - um sistema de combate a incéndio dotado de
monitor de espuma, com linha de mangueira com comprimento suficiente para alcancar qualquer
parte do helideque. Tais mangueiras poderao ser equipadas com bicos, ligadas ao sistema gerador
de espuma, ou alternativamente com aplicador manual de espuma com utilizacdo de bombonas.

b) extintores de pé quimico e de gas carbénico - 2 (duas) unidades de extintores de p6
quimico de 20 ou 25 kg e 3 (trés) unidades de gas carbdnico de 6 kg.

Observacao: os extintores portateis de gas carbbénico poderdo ser substituidos por 4
(quatro) extintores portateis de 4,5 ou 5 kg, com carga de gas halogenado Fe-36.

Podera haver outra balsa ou embarcacdo de apoio préxima, com os equipamentos e
equipes que alcance toda a extensao da balsa com helideque.

11.8. EMBARCACAO DE APOIO E BOTE DE RESGATE

Devera haver uma embarcacdo de apoio e um bote para resgate proximos a balsa com
helideque.

11.9. FERRAMENTAS, MATERIAL DE APOIO E SALVAMENTO

Os helideques devem estar providos de ferramentas e material de apoio e salvamento, que
serao armazenados em armarios pintados de vermelho, adequadamente sinalizados, préximos ao
helideque e devidamente protegidos do sol e da chuva. O local escolhido deve permitir, em caso
de acidente, que os materiais sejam deslocados para o helideque imediatamente.

Deverao estar disponiveis, para pronto uso, os seguintes itens:

a) ferramentas:

I) 1 (um) machado de bombeiro para salvamento (superior a 3 kg);

(
I1) 1 (um) pé de cabra de no minimo 1 m;
[11) 1 (um) tesourao corta-vergalhdo de no minimo 0,60 m;
IV)1 (uma) serra manual para metais;
V) 1 (um) alicate universal, isolado, de 8 (oito) polegadas;
V1)1 (uma) chave de fenda de 10 (dez) polegadas;

VIl) 2 (dois) corta-cinto; e
VIII) 3 (trés) lanternas portateis, sendo duas com cobertura vermelha.

b) material de Apoio:
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) 1 (uma) balanca com capacidade minima para 150 kg, com certificado de afericdo
valido, colocada nas proximidades do helideque, a fim de efetuar a pesagem de pessoal, bagagem
ou material a ser embarcado na aeronave;

II) 3 (trés) pares de calcos;

1) no minimo, 6 (seis) peias metalicas, ou de nylon, especificas para amarracdo de
aeronaves, cujos engates sejam compativeis com as buricas existentes;

IV) 1 (uma) escada articulada ou de apoio, com altura compativel com as dimensoes
do maior helicéptero previsto a operar a bordo; e.

V) 1 (uma) lona de sinalizacdo de helideque interditado, anexo 5-H.

¢) roupa de combate a incéndio

Cada BOMBAV devera possuir um traje de combate a incéndio composto de:

) roupa de aproximacdo e combate a incéndio ou capa 7/8 para bombeiro de
aproximacao e combate a incéndio;

) mascara tipo balaclava;

Ill)  protetor auricular;

IV) capacete de bombeiro;

V)  luvas de bombeiro; e

VI) botas de bombeiro.

d) material de salvamento:

) 1 (um) kit portatil de primeiros socorros;

I1) 1 (uma) prancha rigida flutuante com imobilizador de cabeca; e

1) 1 (uma) ampola portatil de oxigénio e 2 (duas) mascaras.

11.10. ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEL

O sistema de abastecimento de combustivel a bordo devera possuir:

a) tanque de armazenamento.

b) tanque de descarte.

c) sistema de distribuicao.

d) 1 (uma) linha de mangueira de abastecimento para combustivel, com os seus

respectivos bicos de abastecimento (por gravidade e/ou por pressdo).
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e) 1 (um) fio terra dimensionado para prover a descarga estatica, com comprimento
minimo de 2,5m e terminais tipo macho e jacaré.

f) um sistema de bombas.

11.11. COMUNICACOES

Todas as comunicacoes realizadas entre helideques e aeronaves devem ser efetuadas no
idioma portugués.

As comunicacoes compreendem a troca de informacdes necessarias a aproximacao da
aeronave e sua preparacao para O pouso, ou seja, a realizacdo do contato inicial por parte da
aeronave e o recebimento de informacoes sobre as condicoes no helideque.

Estas informacoes incluem:

a) rumo da embarcacdo (quando aplicavel), informado em graus em relacdo ao norte
magnético.

b) direcdo, em relacdo ao norte magnético, e intensidade do vento.

c) temperatura ambiente.
d) prontificacdo do helideque.
e) movimentacdes conhecidas de aeronaves nas proximidades.

O ALPH deverd comunicar-se diretamente com a aeronave para passar as informacoes e
alertar os pilotos sobre situacoes de risco.

11.12. PLANO DE EMERGENCIA AERONAUTICA (PEA) ou PLANO DE RESPOSTA A EMERGENCIA
COM AERONAVES (PRE)

Devera possuir um PEA/PRE nos moldes do Capitulo 10, destas Normas.

Deverao ser previstos procedimentos e treinamentos periédicos do Plano e andlise dos
seus resultados, a fim de melhorar sua eficacia. Os exercicios deverdo ser realizados no minimo
uma vez a cada troca de tripulacao e registrados. O PEA dever3 estar na lingua portuguesa.

O PEA/PRE devera ser amplamente divulgado aos setores envolvidos.

11.13. GERENCIAMENTO DO RISCO OPERACIONAL (GRO)

Deverao ser identificados os perigos inerentes a operacao de helicopteros na balsa, e reali-

zada a avaliacao de risco e a implementacdo das medidas de controle necessarias, a fim de se

manter a operacao das aeronaves dentro de um adequado nivel de seguranca.
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11.14. POUSO E DECOLAGEM

Os pousos e decolagens devem ser realizados no sentido longitudinal da balsa.

A balsa deverd ser posicionada em local com distanciamento adequado com relacdo a
obstaculos.
11.15. COMUNICACAO DE ACIDENTE/INCIDENTE SOBRE O HELIDEQUE

Quando ocorrer um Acidente ou Incidente que atinja o helideque, sua sinalizacdo ou um
Acidente na balsa que afete o guarnecimento do helideque ou da embarcacao de resgate, a DPC
devera ser informada.

O Armador/Operador/Comandante responsavel interditara o helideque.

Apos as acOes para o restabelecimento operacional do helideque, a fim de possibilitar a
continuidade das operacdes aéreas, o armador/operador/representante legal solicitara a sua
abertura a DPC, que, a seu critério, podera realizar uma nova vistoria técnica ou solicitar um

Certificado de Manutencao das Condicoes Técnicas de Helideque, conforme o anexo 1-H.
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CAPITULO 12
HELIDEQUE ADAPTADO A MEIA-NAU E NA LATERAL DE NAVIOS
12.1. PROPOSITO

Descrever os requisitos necessarios para certificacdo e registro de helideques adaptados,
localizados a meia-nau, sobre a tampa do porao de carga (hatch cover) em Navios de Carga Geral e
Graneleiros, ou na lateral do convés principal de navios.

Observacao: navios Tanques, Gaseiros ou Quimicos poderao, caso a caso, ser enquadrados
neste capitulo, apds a analise e autorizacido da DPC.

12.2. GENERALIDADE

Os requisitos destas normas que nao foram mencionados nos artigos seguintes, deste
capitulo, permanecem obrigatérios para a realizacdo das operacoes aéreas.
12.3. PESSOAL HABILITADO

Durante o periodo das operacoes aéreas, a embarcacao devera estar guarnecida por:

a) oficial de Quarto de Nautica - devera estar habilitado a operar o radio transceptor VHF
maritimo no passadico, visando estabelecer comunicacoes bilaterais com a aeronave, pronto para
passar as informacoes necessarias ao pouso e decolagem aos pilotos, preferencialmente, no
idioma portugués.

b) equipe de manobra e combate a incéndio de aviacdo (EMCIA), constituida por:

) 1 (um) Agente de Lancamento e Pouso de Helicoptero (ALPH) - devera ser o lider
da EMCIA e estar habilitado a operar o radio transceptor VHF maritimo portatil, pronto para se
comunicar, com o Oficial de Quarto de Nautica, ou, caso necessario com os pilotos; e

1) 2 (dois) Bombeiros de Aviacdo (BOMBAV) - deverdo possuir o curso de Manobra e
Combate a Incéndio de Aviacdo (MCIA), afeto ao BOMBAV.

Os componentes da EMCIA nao poderao acumular outras funcdes durante o periodo das
operacoes aéreas.

12.4. SEGURANCA
Devera ser cumprido o constante do artigo 2.4, alineas ¢, d e e destas Normas.
Devera ser limitado o transito de pessoas no helideque ao pessoal envolvido nas operacoes

aéreas.
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12.5. AUXILIO DE ILUMINACAO
Devera ser cumprido o constante do artigo 5.5, alinea b destas Normas.
12.6. COMBATE A INCENDIO
a) sistema de aplicacdo de espuma - um sistema de combate a incéndio dotado de duas
linhas de mangueiras, principal e reserva, com comprimento suficiente para alcancar qualquer
parte do helideque, conforme estabelecido na alinea a do artigo 7.3 destas Normas. Tais
mangueiras deverdo ser equipadas com bicos, ligadas ao sistema gerador de espuma, ou
alternativamente com aplicador manual de espuma com a utilizacdo de bombonas.
b) extintores de p6 quimico e de gas carbdnico - 2 (duas) unidades de extintores de p6
qguimico de 20 ou 25 kg e 2 (duas) unidades de extintores de gas carboénico de 6 kg.
Observacao: os extintores portateis de gas carbénico poderdo ser substituidos por 4
(quatro) extintores portateis de 4,5 ou 5 kg, com carga de gas halogenado Fe-36.
c) capacidade do liquido gerador de espuma LGE - conforme artigo 7.3, alinea c destas
normas. Podera possuir bombonas que totalizem as quantidades estabelecidas.
d) material de salvamento:
) 1 (um) kit portatil de primeiros socorros;
II) 2 (duas) pranchas rigidas flutuantes com imobilizador de cabeca; e
1) 1 (uma) ampola portatil de oxigénio e 2 (duas) mascaras.
12.7. REDE ANTIDERRAPANTE
Nao é obrigatéria a utilizacdo de rede antiderrapante; pois, em nenhuma situacao esta
autorizado o corte dos motores da aeronave, porém, a aeronave deverd utilizar calcos nesses
helideques.
12.8. BURICAS
E desejavel o cumprimento do constante no artigo 3.6 destas Normas, com a quantidade
minima de quatro bUricas em um raio de 3 metros.
12.9. BOTE PARA RESGATE
Devera haver um bote para resgate pronto, durante as operacoes aéreas.
12.10. CATURRO, BALANCO e INCLINACAO
Deverao ser usadas as tabelas do Capitulo 9 para os limites de caturro (pitch), balanco (roll)

e inclinacao (inclination) da embarcacao classe 1.
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12.11. COMUNICACOES

Todas as comunicacoes realizadas entre helideques e aeronaves devem ser efetuadas,
preferencialmente no idioma portugués, por meio do VHF maritimo.

As comunicacdes compreendem a troca de informacdes necessarias (artigo 6.3, alinea c,
subalinea 7 dessa Norma) a aproximacao da aeronave e sua preparacao para o pouso e decolagem,
ou seja, a realizacdo do contato inicial por parte da aeronave e o recebimento de informacdes
sobre as condicoes no helideque.

O ALPH devera comunicar-se diretamente com a aeronave para alertar os pilotos sobre
qualquer situacao de risco.

12.12. SETORES DE OBSTACULOS

Para helideques adaptados:

a meia-nau sobre a tampa do porao de carga de navios - anexo 12-A.

na lateral do convés principal de navios - anexo 12-B.

Observacao: as balaustradas proximas do helideque adaptado deverdo ser removiveis ou
rebativeis.

12.13. POUSO E DECOLAGEM

As operacoes de pouso e decolagem nos helideques adaptados, homologados, estao
autorizadas somente com os navios fundeados, com maquinas paradas ou com pequeno
segmento (maximo 8 noés) e no periodo diurno, para embarque e desembarque de agentes
publicos/praticos e remocao de pessoas feridas ou doentes para local onde possam receber
assisténcia médica adequada.

Nas situacoes em que seja estabelecida emergéncia, por um médico ou, na sua auséncia,
um enfermeiro, técnico de enfermagem ou Comandante do navio para a remocao de pessoas
feridas ou doentes para local onde possam receber assisténcia médica adequada, estao
autorizadas operacdes no periodo noturno. Nesse caso, deve ser fornecida uma iluminacao para o
helideque adaptado. Os holofotes devem ser adequadamente instalados para garantir que a fonte
de luz nao seja diretamente visivel pelo piloto. O arranjo de iluminacao deve garantir que as
sombras sejam reduzidas ao minimo.

Em nenhuma situacao esta autorizado o corte dos motores da aeronave nesses helideques.

Observacao: os itens acima sdo as excegoes, todos os demais itens dessa norma deverao
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ser atendidos pelos helideques adaptados.
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CAPITULO 13
AREA DE PICK-UP DE HELICOPTERO EM EMBARCAGCAO
13.1.  PROPOSITO
Descrever os requisitos necessarios de uma area de pick-up de helicépteros em embarcacoes que
nao possuem helideque, para a utilizacdo do guincho (winch) da aeronave para transferir material
ou pessoas (carga viva) do navio para o helicéptero ou vice-versa.
13.2. AREA DE PICK-UP

Compreende a area da embarcacdo na qual se realizard a operacdo aérea, que se
caracteriza pela utilizacdo do guincho da aeronave para transferir material ou pessoas do navio
para o helicoptero ou vice-versa.

Ha duas maneiras distintas de se realizar um pick-up de carga viva, a saber:

- pela alca de resgate (sling); e

- na maca (resgate de ferido).

13.3. PESSOAL HABILITADO

Por ocasiao das operacoes aéreas, a embarcacdo devera estar guarnecida por:

a) oficial de Quarto de Nautica - devera estar habilitado a operar o radio transceptor VHF
maritimo no passadico, visando estabelecer comunicacoes bilaterais com a aeronave, pronto para
passar as informacoes necessarias aos pilotos, preferencialmente no idioma portugués.

b) equipe da area de pick-up:

) 1 (um) Oficial Coordenador - devera ser o lider da equipe e estar habilitado a
operar o radio transceptor VHF maritimo portatil, pronto para se comunicar, preferencialmente no
idioma portugués, com os pilotos, caso necessario, e com o Oficial de Quarto de Nautica; e

) 2 (dois) tripulantes, no minimo - auxiliardo na operacado e no aterramento com o
bastdo de descarregamento de eletricidade estatica (vareta de aterramento).

13.4. SEGURANCA DO PESSOAL

Os pilotos deverao estar qualificados na manobra de pick-up de acordo com as normas da
ANAC.

Devera ser limitado o transito na area de pick-up ao pessoal envolvido na operacao.

A equipe de pick-up devera utilizar os equipamentos de protecido individual (EPI): macacio,

luvas, capacete, 6culos e protetor auricular.
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Realizar a patrulha do DOE.

13.5. PERFORMANCE DO HELICOPTERO PARA PICK-UP

O helicéptero deve ter reserva de poténcia suficiente para garantir, caso falhe um motor,
que possa continuar em voo pairado (hover) com o outro motor.
13.6. BASTAO DE DESCARREGAMENTO DE ELETRICIDADE ESTATICA

Este equipamento, vareta de aterramento, compreende um bastdo de um a dois metros de
extensdo, encapado com material isolante elétrico, tendo em uma de suas extremidades um
gancho de metal ao qual esta ligado um fio de cobre ou aco, de 4 (quatro) a 5 (cinco) metros de
comprimento, terminando em uma garra tipo jacaré, conforme ilustrado no anexo 13-A.

O operador da vareta de aterramento deve prender o jacaré em local nao isolado e tocar
com a extremidade do bastao no cabo ou no engate do guincho para efetuar o descarregamento
da eletricidade estatica (aterramento), permanecendo assim até o final da manobra de pick-up.
13.7. CONFIGURAGAO DA AREA DE PICK-UP

A marcacao da area de pick-up deve obedecer ao anexo 13-B.

a) a area de pick-up deve fornecer uma zona de manobra com um didmetro de 2D (o
dobro do comprimento do maior helicoptero permitido para usar a area). Dentro da zona de
manobra, uma zona limpa deve ser centrada.

b) esta zona limpa deve ter 5 m de didmetro, ser pintada na cor amarela, com tinta
antiderrapante.

c) na parte interna da zona de manobra, com um didmetro de 1,5D, nenhum obstaculo
deve ser superior a 3 m.

d) na parte externa da zona de manobra, nenhum obstaculo deve ser superior a 6 m.

e) embora ndo seja desejavel, é aceitavel a existéncia na zona limpa de obstaculos com
altura maxima de 11 cm, desde que tenham contorno suave.

f) a marcacao de zona de manobra externa deve consistir em um circulo quebrado com
uma largura de linha de 30 cm, proporcao de espaco de aproximadamente 4:1. A marcacao deve
ser pintada na cor amarela. A extensiao da zona de manobras interna pode ser indicada pintando

uma linha branca com 10 cm de espessura.
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g) dentro da zona de manobra, em um local adjacente a area desobstruida, devem ser
pintadas as palavras WINCH ONLY, com as dimensoes dos caracteres conforme o anexo 5-F, na cor
branca.

h) todos os obstaculos dentro ou adjacentes a zona de manobra devem ser visivelmente
marcados, conforme o anexo 4-F.

Para reduzir o risco de acidentes, todos os trilhos de protecao, toldos, postes, antenas e
outras obstrucoes na proximidade da zona de manobra devem, na medida do possivel, ser
removidos, abaixados ou arrumados de forma segura.

Todas as portas, poroes, escotilhas etc. nas proximidades da area de operacao devem ser
fechadas; isso também se aplica aos niveis de convés abaixo da area de operacéo.

13.8. COMBATE A INCENDIO

O pessoal de combate a incéndio e resgate deve estar pronto, mas protegido, fora da area

de operacao.
13.9. BOTE DE RESGATE

Devera haver um bote de resgate pronto e guarnecido durante as operacoes aéreas.
13.10. COMUNICAGOES

Todas as comunicacoes realizadas entre a embarcacao e a aeronave devem ser efetuadas,
preferencialmente no idioma portugués, através do VHF maritimo.

As comunicacdes compreendem a troca de informacdes necessarias a aproximacao da
aeronave.

O Oficial Coordenador deverd comunicar-se diretamente com a aeronave para alertar os
pilotos sobre qualquer situacao de risco.

13.11. TRANSFERENCIA DE MATERIAL (CARGA) OU PESSOAL (CARGA VIVA)

Considerando a aeronave ja posicionada em voo pairado sobre a drea de pick-up e contato
bilateral entre os pilotos e o Oficial Quarto de Nautica.

a) transferéncia de material

) descendo o guincho.
Sem carga, aterrar apds tocar o solo, permanecendo assim durante toda a
manobra; apds tocar o engate do guincho na area de pick-up o operador da vareta de aterramento

prende o jacaré em local ndo isolado, permanecendo até o final da manobra.
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Com carga, aterrar antes de tocar o solo, permanecendo assim durante toda a
manobra.
Os auxiliadores colocam a carga a ser icada e se retiram da drea da manobra.
) precaucdes de seguranca.
O material a ser embarcado devera estar checado e pesado com o peso escrito
em local visivel.
Rebater ou retirar, se possivel, os obstaculos préximos ao local da manobra ou na
reta de aproximacao da aeronave, com cuidados especiais as redes de protecao.
b) transferéncia de pessoal
) transferéncia pela alca de resgate (sling).
- descendo o guincho
Sem carga, aterrar apds tocar o solo, permanecendo assim durante toda a
manobra.
Com carga, aterrar antes de tocar o solo, permanecendo assim durante

toda a manobra.

subindo o guincho

O Oficial Coordenador confirmara para a aeronave, o pronto para icamento
da carga-viva. Na impossibilidade do icamento, se houver necessidade de cancelar a operacao, fara
o sinal de cancelar a operacdo com os dois bracos erguidos acima da cabeca, com as maos
espalmadas, realizando movimentos de cruzar e descruzar os bracos - semelhante ao sinal de
arremetida.

Por ocasiao da descida ou subida, no momento em que a vitima estiver
proxima da porta da aeronave, somente o auxiliar na aeronave devera puxa-la para dentro, ndo
podendo ser ajudado de forma alguma.

- instrucoes para o uso da alca de resgate

Retirar completamente as extremidades da alca (sling) do guincho.

Passar a alca por baixo dos bracos em volta do térax, ajustando-a ao corpo
do elemento a ser transferido, através do cinto de seguranca existente na alca.

Enganchar as extremidades da alca no engate do guincho, de forma que as

mesmas juntamente com o engate fiquem em frente ao rosto do elemento a ser icado.
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O elemento a ser icado devera cruzar os bracos apertando o sling contra o
corpo.

Durante o icamento caso o corpo comece a girar, afastar as pernas uma da
outra.

- precaucoes de Seguranca

O pessoal a ser transferido devera estar informado quanto aos
procedimentos de seguranca e uso dos equipamentos individuais de protecao, necessarios (colete
inflavel, abafador, 6culos, etc).

Rebater antenas, mastros e retirar, se possivel, qualquer obstaculo que
possa interferir na manobra.

II)  transferéncia de feridos (na maca).
O Oficial Coordenador confirmaréa para a aeronave, o pronto para descer ou subir
o guincho, conforme a manobra a ser realizada; em seguida coordenara a colocacao ou a retirada
da maca e da carga-viva.
- descendo o guincho.

Sem a maca, aterrar apds tocar o convoo, permanecendo assim durante
toda a manobra.

Com carga, aterrar antes de tocar o convoo, permanecendo assim durante
toda a manobra, devendo o auxiliar de manobra com o punho direito cerrado, sinalizar.

- subindo o guincho com a maca.

Certificar-se de que a cabeca do paciente esteja elevada cerca de 30° em
relacdo aos pés e que esta seja a primeira parte de seu corpo a adentrar na aeronave.

Atar um cabo-guia (anexo 13-C), para evitar giros da maca e fazer com que
a mesma seja mantida paralelamente ao eixo longitudinal da aeronave.

Notas:

- 0 cabo guia somente podera ser liberado da maca quando a mesma
estiver seguramente dentro da aeronave. Neste caso, a extremidade do cabo que é presa a maca
devera ser configurada com mosquetao, a fim de facilitar a sua liberacao.

- a maca devera conter pontos de icamento, para receber o estropo tipo

aranha ou bracalote (anexo 13-C), contendo quatro pernas, sendo suas extremidades superiores
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unidas a uma argola através de costura reforcada, contendo, ainda, quatro pequenas manilhas em
cada extremidade inferior para serem instaladas nos pontos de fixacdo para o icamento da maca,
de forma que o peso da mesma seja igualmente distribuido.

- a maca que melhor se adequa é a Neil Robertson, devido as suas
caracteristicas de fixacdo e imobilizacdo do ferido nas mais dificeis condicoes de transporte, pois
envolve completamente o paciente. Quando instalada, apresenta dimensées muito reduzidas,
ajustando-se ao tamanho da pessoa. E equipada com trés alcas de cada lado para o transporte por
padioleiros e tirantes, que possibilitam o seu icamento vertical ou com trinta 30° de inclinacao;
conforme a escolha do ponto onde se conecte o guincho. Todas estas caracteristicas mostram-se
perfeitamente compativeis com o emprego desejado.

- precaucdes de seguranca

Nao prender o cabo guia da maca ou o cabo do guincho as partes fixas do
navio.

Nao tocar no cabo do guincho sem que este tenha tocado no convés a fim
de evitar o risco de choque elétrico.

Recolher todo o material que estiver solto no convés, através da patrulha
do DOE.

13.12. CERTIFICADO DE MANUTENGCAO DAS CONDICOES TECNICAS DA AREA DE PICK-UP
(CMCTAP)

Devera ser encaminhado a DPC o Certificado de Manutencao das Condicoes Técnicas da
Area de Pick-up de helicépteros, conforme o anexo 13-D, emitido por Organizacdo Reconhecida
(OR) pela DPC, ou por engenheiro da empresa operadora ou pelo Comandante da embarcacao, a
contar da data do primeiro encaminhamento, descrevendo claramente que a mesma se mantém
nas condicoes técnicas em conformidade com este Capitulo e se encontra em condigdes seguras
para a conducao das operacoes aéreas, e também fotografias de perfil e de topo da embarcacao.
Esse documento tera a validade de 36 (trinta e seis) meses.

Apo6s o recebimento desse certificado, a DPC implementara seu controle e informara, via
fax ou e-mail, as OR, empresas de Consultoria e operadores de aeronaves as embarcacoes que
tiveram a sua area de pick-up aprovadas.

Nao havera vistoria e certificagdo da DPC para estas areas.
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13.13. GENERALIDADES

Nao estdo autorizadas as operacdes de pouso e decolagem nas embarcacdes que somente
possuam areas de pick-up.

As operacoes de pick-up, para embarque e desembarque de agentes publicos/praticos e
remocao de pessoas feridas ou doentes para local onde possam receber assisténcia médica
adequada.

A aeronave deverd possuir certificacdo para guincho e a sua tripulacdo deverd estar
homologada para pick-up de acordo com as normas da ANAC.

As operacoes de pick-up estdo autorizadas somente com os navios fundeados, com
maquinas paradas ou com pequeno segmento (maximo 8 nds) e somente serdo realizadas no

periodo diurno, em condicdes meteoroldgicas visuais (VMC).
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ANEXO 1-A

Nome da empresa

REQUERIMENTO PARA AUTORIZAGAO PROVISORIA DE HELIDEQUE

Exmao. Sr. Diretor de Portos e Costas,

(Nome da Empresa), sediada a , (endereco completo, CEP) inscrita no
CNPJ/MF sob o n®= , na qualidade de (Agente/Proprietario) do(a),
de bandeira a servico de(a)

vem solicitar a V. Exa. autorizacdo proviséria por um periodo de

dia(s) para realizar operacdes aéreas no helideque da mencionada (plataforma/embarcacio), em
conformidade com o artigo 1.4 da NORMAM-223/DPC.
Nestes termos, pede deferimento.
e-mail:
telefone de contato:
Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO
Documentos anexos:
a) ficha registro de helideque;
b) vista de topo e de perfil da plataforma fixa ou da embarcacdo assinada, na escala 1:100;
¢) documento de homologacdo emitido por autoridade competente estrangeira;
d) procuracdo original ou cépia autenticada onde estejam outorgados os poderes necessarios
aos processos administrativos relacionados a homologacdo de helideque, junto a Marinha do
Brasil, quando o requerente nao for o armador ou o proprietario.
e) foto 21 x 29,7 cm (A4) panoramica da embarcacio/plataforma;
f) foto 21 x 29,7 cm (A4) com a vista superior (topo) do Helideque;

g) solicitacdo da emissdo da guia de pagamento da indenizacio correspondente;

h) plano de emergéncia de aviacao (PEA) ou plano resposta de emergéncia (PRE);
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i) comprovante ou declaracdo, do Comandante ou representante legal, que o ALPH e radio
operador falam o idioma portugués e que a embarcacdo possui o HMS e a status light; e
j) periodo de permanéncia em AJB.
Observacoes:
1) todos os itens deverdo ser encaminhados em meio eletrdnico, utilizando o formato PDF
(Adobe Reader), o item b também devera ser encaminhado impresso; e
2) os documentos nao enviados deverdo ser justificados, devendo-se manter a ordem dos

anexos.
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ANEXO 1-B

Nome da Empresa
FICHA REGISTRO DO HELIDEQUE

1- Nome e sigla do Embarcacao/Plataforma:

2.1- Indicador de Chamada Fonia da Estacdo Radio da Embarcacdo/Plataforma:

2.2- Indicador de Chamada Fonia da ETEX da Embarcacao/Plataforma:

3- NUimero de Inscricao na Capitania dos Portos, Delegacia ou Agéncia:

4- Indicativo de Localidade (ANAC):

5- Registro na Organizacdo Maritima Internacional (N2 IMO):

6- Bandeira:

7- Tipo (Embarcacao/Plataforma):

8- Armador:

9- Operador / CNPJ:

10- Proprietario:

11- Afretador:

12- Nome, endereco, telefone e e-mail do solicitante:

13- Comprimento (D) do maior helicoptero a operar (em metros):

14- Caracteristicas do helideque:

14.1- Diametro (L): 14.2- Altura do helideque: 14.3- Natureza do piso:
14.5- Altura maxima da 14.6- Resisténcia do
14.4- Formato: ~ .
embarcacgao: helideque:
. 14.9- Helideque adaptado:
14.7- Classe: 14.8- Categoria: -
(SIM/NAO)

15- Obstaculos proximos do helideque:

15.1- Tipo(s) e altura(s) em relacdo ao nivel do piso da AAFD:

a) b)

15.2- Tipo(s) e distancia(s) em relacao ao limite da area de AAFD:

a) b)

16- Sistemas de Comunicacoes e Navegacao - enquadramento acordo artigo 9.2:

() Helideque estacionario () Helideque de posicao variavel
16.1- NDB (caso aplicavel):

a) Frequéncia: b) Registro (DECEA):

16.2- VHF:

a) Frequéncia(s): b) Registro:

17- Posicao da Embarcacio/Plataforma (quando o helideque for estacionario):

a) Latitude: b) Longitude:

17.1- Em marcacao e distancia (MN):
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a) Do litoral mais proximo: b) Do aer6dromo mais proximo:

18- Possui sistema de abastecimento de combustivel de helicptero homologado: (SIM/NAO)
19- Possui rede antiderrapante: (SIM/NAO)

20- Area(s) de exploracdo dos recursos naturais e UF:

21- Data da construcao do helideque:
22- Embarcacio/Plataforma: ( ) habitada ( ) desabitada

Declaro que assumo inteira responsabilidade pelas informacoes aqui apresentadas, bem
como pela comunicacao imediata a Diretoria de Portos e Costas de quaisquer alteragcdes que
porventura possam ocorrer nos dados contidos neste documento.

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL

NOME
CARGO

-1-B-2-



NORMAM-223/DPC

ANEXO 1-C
Nome da Empresa

REQUERIMENTO DE VISTORIA DE HELIDEQUE

Exmo. Sr. Diretor de Portos e Costas,

(Nome da Empresa), sediada a (endereco completo, CEP) inscricdo do

CNPJ/MF sob o n2 , na qualidade de (Agente/Representante) da (Empresa,
Armador, Proprietario, Afretador, Operador), relacionado a

(embarcacao/plataforma) , de bandeira , (N2 IMO)

, a servico de(a) , vem solicitar a V. Exa. Vistoria para

Certificacao e Registro de Helideque existente na mencionada embarcacao/plataforma, em
conformidade com as determinacoes contidas na NORMAM-223/DPC.

Participo a V. Exa. que o citado helideque foi preparado para a vistoria segundo os
pardmetros técnicos estabelecidos pela Norma supramencionada e que a

(Capitania dos Portos, Delegacia ou Agéncia de jurisdicio)

tomou ciéncia desta solicitacao.

Nestes termos, pede deferimento.

Local e data sugerida para a vistoria:
e-mail:

telefone de contato:

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO

Documentos anexos:
a) vista de topo e de perfil do helideque, na escala 1:100;
b) ficha registro de helideque;

c) certificado de resisténcia do helideque;

d) certificado do coeficiente de atrito do piso do helideque;
)

e) certificado de resisténcia da tela de protecdo do helideque;
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f) solicitacdo da emissdo da guia de pagamento de indenizacao correspondente a vistoria;

g) copia de um documento, que comprove o inicio do processo de homologacdo da ETEX.

h) procuracdo, original ou cépia autenticada, onde estejam outorgados os poderes
necessarios aos processos administrativos relacionados a homologacao de helideque junto a
Marinha do Brasil, quando o requerente ndo for o Armador ou o Proprietario;

i) certificado de resisténcia das buricas;

j) plano de emergéncia aerondutica (PEA) ou plano resposta de emergéncia (PRE);

k) relatorio de analise de risco, se for o caso;

) certificado do sistema de combustivel de aviacdo, se for o caso;

m) certificado da rede antiderrapante;

n) estudo, em tinel de vento ou de Dindmica dos Fluidos Computacional (CFD), do
helideque para determinar os pardmetros eélicos para o pouso e decolagens de aeronaves, se
for o caso;

o) foto 21 x 29,7 cm (A4) panoramica da embarcacido/plataforma; e

p) foto 21 x 29,7 cm (A4) com a vista superior (topo) do helideque.

Observacoes:

1) todos os documentos, deverdo ser encaminhados em meio eletrénico, utilizando o
formato PDF (Adobe Reader), a alinea a também devera ser encaminhada impressa;

2) os documentos ndo enviados deverao ser justificados, devendo-se manter a ordem
dos anexos; e

3) os documentos entregues para se obter a Autorizacdo Proviséria ndo necessitam ser

reenviados.
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ANEXO 1-D

MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS
Superintendéncia da Seguranca do Trafego Aquavidrio

Divisao de Helideques

RELATORIO DE VISTORIA DE HELIDEQUE N2 xxx/20xx
EMBARCAGAO/PLATAFORMA: Nome/Indicativo Visual/Indicativo de localidade
Foto da Unidade
1 - PROCESSO DA VISTORIA

Esta vistoria foi realizada conforme a NORMAM-223/DPC.
2 - RESUMO DA VISTORIA

Data da Vistoria

Tipo de Vistoria

Nome da Embarcacao/Plataforma

Tipo de Embarcacao/Plataforma

N2 IMO

Indicativo de chamada fonia da Embarcacao/Plataforma

Indicativo de chamada fonia da ETEX

Bandeira

Armador

Operador/CNPJ
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Proprietario

Afretador

Area de operacdo e UF

Vistoriadores

3 - DADOS DO HELIDEQUE:

Categoria

Classe

Helideque adaptado

Comprimento (D) do maior helicoptero a operar

Diametro (L) do helideque

Carga maxima admissivel

Altura do helideque (em relacio ao nivel do mar)

Possui sistema de abastecimento homologado ()SIM ( )NAO

()SIM ( )NAO

Utiliza rede antiderrapante: Validade do Certificado do

Coeficiente de Atrito:
Condicoes operacionais
4 - FOTOS DO HELIDEQUE

Foto de perfil da Embarcacao/Plataforma foton®1
Foto de topo do helideque foton2 2
Foto dos monitores de espuma ou o

. ~ foton2 3
do sistema Pop-up spray em operagao

5 - EXIGENCIAS (com fotos)
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A NORMAM-223/DPC

ITEM EXIGENCIA IMPEDITIVA PRAZO
. ~ NORMAM-223/DPC

ITEM EXIGENCIA NAO IMPEDITIVA PRAZO

6 - OBSERVACOES

a) realizar treinamentos periddicos com a tripulacdo do bote de resgate, a fim de reduzir o seu
tempo de reacao, 2 (dois) minutos, no guarnecimento e lancamento.

b) a embarcacio/plataforma possui as seguintes excecoes autorizadas pela DPC:

c) as embarcacoes e plataformas registradas deverido se adequar aos requisitos constantes da
NORMAM-223/DPC, cujo prazo expira:

Apos estes prazos, ficam sob a responsabilidade do Gerente de Plataforma ou Comandante
da embarcacao, quaisquer irregularidades advindas do ndo cumprimento destes requisitos.

d) situacdo da unidade: (requisitos com prazo)

| - possui (ou n3o) ...
Il - possui (ou n3o) ...

e) se ndo houver uma frequéncia aeronautica alocada pelo DECEA, ou sua licenca estiver venci-
da, por questdes de seguranca, as comunicacoes essenciais entre o helicoptero e a unidade mariti-
ma deverao trafegar pelo VHF maritimo.

f) a calibracdo dos instrumentos e sensores deve ser realizada segundo as especificacdes técni-
cas estabelecidas pelos fabricantes, se ndo houver intervalo definido devera ser efetuada a cada 24
(vinte e quatro) meses, e em conformidade com os parametros estabelecidos pela Rede Brasileira
de Calibracao (RBC), constituida por laboratérios credenciados ou reconhecidos pelo Inmetro.

g) responsavel pela embarcacao/plataforma: nome completo, CPF ou identidade do responsavel
pela embarcacdo (Comandante, OIM ou Gerente), telefone funcional e e-mail, responsavel pela

embarcacao no momento da vistoria.
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h) responsavel pela assessoria da embarcacdo/plataforma: nome da empresa; nome completo,
CPF ou identidade do responsavel pela empresa, telefone funcional e e-mail do responsavel pela
assessoria da embarcacao/plataforma no momento da vistoria.

7 - CONCLUSAO

- Sem Exigéncias: “O Helideque vistoriado APRESENTOU CONDICOES SATISFATORIAS DE
SEGURANCA para pousos e decolagens de helicopteros no periodo diurno e para pouso e
decolagens, em carater de emergéncia, no periodo noturno, até a datade _ / / . As
operacoes no periodo noturno estdo condicionadas ao descrito no artigo 9.4

- Com Exigéncias: “O helideque vistoriado apresentou exigéncias que permitem a operacdo de
pousos e decolagens de helicépteros no periodo diurno e pousos e decolagens, em carater de
emergéncia, no periodo noturno, até adatade __ / /. As operacdes no periodo noturno

estao condicionadas ao descrito no artigo 9.4.”

Local e data.

NOME NOME
Graduacao Graduacao
Vistoriador-Auxiliar Vistoriador-Auxiliar
NOME NOME
Posto Posto
Vistoriador Vistoriador-Chefe
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ANEXO 1-E

Nome da Empresa

INFORMAGAO DO CUMPRIMENTO DE EXIGENCIAS DO HELIDEQUE

Exmao. Sr. Diretor de Portos e Costas,

(Nome da Empresa), sediada a (endereco completo, CEP),
inscrita no CNPJ/MF sob o n2 , ha qualidade de Agente/Proprie-
tario) do (a), de Bandeira a servico de(a)

vem participar a V. Exa. que as exigéncias de n2

constantes no Relatério de Vistoria de Helideque n® ,

datado de , foram sanadas, em conformidade com a alinea ¢ do artigo 1.5

da NORMAM-223/DPC.

e-mail:

telefone de contato:

Local e data:
ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO
Anexos:

a) comprovante de pagamento da indenizacdo de Vistoria de Retirada de Exigéncia do helide-
que;

b) copia autenticada da procuracdo onde estejam outorgados os poderes necessarios aos
processos administrativos relacionados a homologacdo de helideque junto & Marinha do Brasil,
quando o requerente nao for o armador ou o proprietario; e

c) fotos ou filmes, com data, das exigéncias sanadas.
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ANEXO 1-F
MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS
EXIGENCIAS IMPEDITIVAS

Exemplos de Exigéncias Impeditivas:
1) obstaculos encontrados no SLO que oferecam risco a aeronave.
2) obstaculos encontrados no SOAL que oferecam risco a aeronave.
3) vazamentos de liquidos para os conveses inferiores.
4) auséncia da biruta.
5) auséncia de tripulantes habilitados previstos para a operacao do bote de resgate.
6) auséncia do ALPH habilitado.
7) nimero de BOMBAV habilitados inferior a 2 (dois), categoria H1, ou a 3 (trés), categorias
H2 ou HS.
8) auséncia de Radioperador de Plataforma Maritima (RPM) habilitado.
9) o ALPH nao fala o idioma portugués.
10) o RPM nao fala o idioma portugués.
11) RPM com o Certificado de Habilitacdo Técnica (CHT) vencido.
12) inoperancia do sistema de combate a incéndio.
13) mau funcionamento do monitor de espuma, ndo permitindo a producdo de espuma em
15 (quinze) segundos.
14) pressao do sistema de combate a incéndio insuficiente para o jato cobrir toda a extensido
do helideque.
15) mau funcionamento do sistema de icamento/arriamento e/ou do bote de resgate.
16) nao guarnecimento da EMCIA durante o pouso e decolagem do helicoptero.
17) a embarcacao nao possui HMS.
18) o RPM n3o visualiza o HMS na sala de radio.
19) a embarcacao/plataforma nio possui a luz de condicio do helideque (status light).

20) a area de toque ndo se encontra centralizada.

21) sensores de medicdo do MRU (pitch, roll e heave) do HMS, anemdmetros e sensor de
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temperatura) sem calibracdo ou com a calibracio vencida.
Observacao: esta relacdo nao esgota as exigéncias impeditivas e sera dinamica, sofrendo
atualizacoes, em funcao de diversos fatores como, por exemplo, a evolucdo dos recursos

tecnolégicos e procedimentos operacionais.
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ANEXO 1-G
Nome da Empresa

REQUERIMENTO PARA ALTERAGCAO DE PARAMETROS DE HELIDEQUE

Exmo. Sr. Diretor de Portos e Costas

(Nome da Empresa), sediada a (endereco completo, CEP) inscrita no CNPJ/MF
sob o n® , ha qualidade de (Agente/Representante) da (Empresa armadora/operadora,
proprietaria ou afretadora), proprietario(a) da (embarcacdo/plataforma) de bandeira

, (N2 IMO) , a servico de(a) , vem solicitar a

V. Exa alteracdo dos seguintes parametros a mencionada (embarcacdo/plataforma), constantes na

Portaria de Registro n2 , em conformidade com a alinea e do artigo 1.4 da

NORMAM-223/DPC.

Relato das Alteracoes:

Participo a V. Exa. que a (embarcacdo/plataforma) apresenta condicdes satisfatérias de seguranca
segundo os pardmetros estabelecidos pela portaria supramencionada e que a

(Capitania dos Portos, Delegacia ou Agéncia da jurisdicdo) tomou conheci-

mento desta solicitacao.

e-mail:
telefone de contato:
Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO

Copias: DPC, Capitania dos Portos, Delegacia ou Agéncia (c/anexos).
Documentos anexos:

a) vista de topo e de perfil da plataforma ou do navio mercante, na escala 1:100;

b) ficha registro de helideque (FRH);
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c) procuracao autenticada onde estejam outorgados os poderes necessarios aos processos
administrativos relacionados a homologacao de helideque junto a Marinha do Brasil, quando o re-
querente ndo for o Armador ou o Proprietario;

d) outros documentos que se fizerem necessarios; e

e) solicitacdo do pagamento de indenizacao referente a alteracdo de parametro solicitada, de
acordo com as orientacdes contidas no anexo 1-H;

Observacoes:

1) todos os documentos deverido ser encaminhados em meio eletrénico, utilizando o formato
PDF (Adobe Reader); o item a também devera ser encaminhado impresso; e

2) os documentos nao enviados deverao ser justificados, devendo-se manter a ordem dos

anexos.
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ANEXO 1-H
Nome da Empresa
CERTIFICADO DE MANUTENCAO DAS

CONDIGOES TECNICAS DO HELIDEQUE (CMCTH)

Certifico que, na presente data, o helideque situado a bordo da (embarcacio/

plataforma) , (N2 IMO) , Indicativo de
Localidade , Bandeira , operando atualmente na
area , de propriedade , Armacao ,
afretada , mantém-se nas condicoes técnicas para as quais foi aberto ao tra-

fego aéreo, em conformidade com a Certificacdo de Helideque emitida pela Marinha do Brasil e a

Portaria de Registro n® , de (data), emitida pela Agéncia Nacional de Avi-
acdo Civil (ANAC), valida até (data).
e-mail:

telefone de contato:

Local e data:
ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO
Observacoes:

1) anexar ao CMCTH 2 (duas) fotos atuais do helideque (21 x 29,7 cm (A4), perfil e topo da
embarcacao).

2) anexar ao CMCTH o certificado de homologacio da ETEX M.

3) anexar o certificado do coeficiente de atrito, quando aplicavel.

4) todos os documentos deverio ser encaminhados em meio eletrénico, utilizando o formato

PDF (Adobe Reader).
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ANEXO 1-I

MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS
CERTIFICACAO DE HELIDEQUE N2
Incumbiu-me o Diretor de Portos e Costas, usando das atribuicoes que Ihe confere a
Portaria Normativa Interministerial n® 1.422/MD/SAC-PR, DE 05 de junho de 2014, publicada
no Diario Oficial n® 107, de 06 de junho de 2014, de certificar que,em _ /_/

—_—

o helideque
foi vistoriado, sendo recomendada a sua abertura ao trafego aéreo na
embarcacao/plataforma, com as seguintes caracteristicas:

I) Nome da embarcacao/plataforma, bandeira, indicativo de localidade e sigla:

II) Indicativo de chamada fonia da ETEX:

]

1) Registro na Organizacao Maritima Internacional (N2 IMO):

IV) Tipo da embarcacdo/plataforma

V) Area de exploracio dos recursos naturais:

VI) Altitude em relacio ao nivel do mar:

VIl) Resisténcia do piso:

VIIl) Comprimento maximo do maior helicéptero a operar:

IX) Condicbes operacionais:

X) Classe:

Xl) Categoria:

b

XI1) Possui sistema de combustivel homologado:

XIll) Embarcacao/Plataforma: habitada ou desabitada;

XI1V) Operador / CNPJ: ;e
XV) Esta certificacdo sera valida até / /
Rio de Janeiro, em de de 20xx.

NOME e POSTO

Encarregado da Divisao de Helideques
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MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTAS
CANCELAMENTO DE PORTARIA
CANCELAMENTO N2
Incumbiu-me o Diretor de Portos e Costas, usando das atribuicbes que |lhe confere a
Portaria Normativa Interministerial n® 1.422/MD/SAC-PR, DE 05 de junho de 2014, publicada
no Diario Oficial n2 10706 de junho de 2014, e tendo em vista o ndo cumprimento das
exigéncias desta Diretoria, de participar ao Sr. que o helideque nao apresenta condicoes
técnicas satisfatérias para pousos e decolagens de helicopteros, sendo recomendado o
cancelamento da Portarian2 ___ /ANAC e o seu consequente fechamento ao trafego aéreo
na embarcacao/plataforma, com as seguintes caracteristicas:

) Nome da embarcacdo/plataforma, bandeira, indicativo de localidade e

sigla: ;

I1) Tipo da embarcacio/plataforma ;

[11) Registro na Organizacao Maritima Internacional (N2 IMO): :

IV) Observacao:

Rio de Janeiro, em de de 20xx.

NOME
POSTO
Encarregado da Divisdo de Helideques
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ANEXO 1-J

MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTA
NOTIFICACAO DE INTERDICAO DE HELIDEQUE

1 - Atesto que, em / / , 0 helideque localizado a bordo da
EMBARCACAO/PLATAFORMA FIXA , INDICATIVO DE LOCALIDADE
e SIGLA , foi submetido a VISTORIA (INICIAL / DE

RENOVACAO / DE FISCALIZACAO/ DE ALTERACAO DE PARAMETROS), de acordo com o previsto na
NORMAM-223/DPC, visando a verificacdo das condicdes técnicas para pousos e decolagens de
helicopteros, e nao apresentou condicoes satisfatérias de seguranca para operar helicépteros,

por ter(em) sido constatada(s) a(s) Exigéncia(s) Impeditiva(s) descrita(s) a seguir:

Exigéncia(s) Impeditiva(s) NORMAM-223/DPC

2 - Em face do exposto, notifico o Responsavel que o helideque dessa embarcaciao esta
interditado, a partir da presente data, ndo sendo permitido o pouso de helicépteros até que a(s)
Exigéncia(s) Impeditiva(s) supracitadas sejam sanadas e informadas & DPC para que seja
novamente vistoriada e, caso aprovada, ser solicitado a ANAC a abertura/reabertura ao trafego

Aéreo.

VISTORIADOR-CHEFE

NOME DO RESPONSAVEL PELO HELIDEQUE
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MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTA
NOTIFICAGAO DE DESINTERDICAO DE HELIDEQUE

1 - Atesto que, em / / , 0 helideque localizado a bordo da
EMBARCACAO/PLATAFORMA FIXA , INDICATIVO DE LOCALIDADE
e SIGLA , foi submetido a VISTORIA DE RETIRADA DE

EXIGENCIAS, de acordo com o previsto na NORMAM-223/DPC, visando a verificacdo das condicdes
técnicas para pousos e decolagens de helicépteros, e apresentou condicoes satisfatérias de
seguranca para operar helicdpteros.

2 - Em face do exposto, notifico o Responsavel que o helideque dessa embarcacao esta

desinterditado, a partir da presente data, sendo permitido o pouso de helicépteros.

VISTORIADOR-CHEFE

NOME DO RESPONSAVEL PELO HELIDEQUE
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ANEXO 1-K

MARINHA DO BRASIL
DIRETORIA DE PORTOS E COSTA
COMUNICACAO DE EXIGENCIA

1 - Atesto que, em / / , foi observado que o helideque localizado a bordo
da EMBARCACAO/PLATAFORMA FIXA ,  INDICATIVO DE LOCALIDADE
e SIGLA , apresentou exigéncia(s) em relacdo ao(s)

requisito(s) para operar helicopteros como previsto na NORMAM-223/DPC, a seguir descritos:

Requisito(s) NORMAM-223/DPC

2 - Em face do exposto, comunico ao responsavel pela embarcacdo/plataforma fixa que
devera, no prazo de dias, regularizar a(s) exigéncia(s) supracitada(s), pagar a PCS para a
vistoria de retirada de exigéncias e informar a DPC seu cumprimento, caso contrario podera ter

seu registro cancelado.

Local e data:

ENCARREGADO DA DIVISAO DE HELIDEQUES
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ANEXO 1-L

Nome da Empresa

DECLARACAO

Declaro que o helideque situado a bordo da (embarcacao/plataforma) ,

(N2 IMO/N® inscricao) , operando em AJB, nao sera utilizado para operacoes aéreas,

nao sendo, portanto certificado e registrado de acordo com a NORMAM-223/DPC.

Participo que estou ciente que devo colocar a sinalizacao de helideque interditado, artigo

5.4, subitem g da norma acima.

e-mail:

telefone de contato:

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO
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ANEXO 2-A

TELA DE PROTECAO DO HELIDEQUE

1.50m

Estrutura do helideque
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ANEXO 2-B

VISTA DE TOPO DO HELIPONTO

. A

—/
Painel de R Painel de
Seguranga/ SIS Segurancga/
_Embarque | Embarque
Cor branca/White s
. \ —
Cor branca/White NY SPainel de/
. eguranca,
Elos de fixagdo 4 A ! Desembarque
da rede 978 \ i
antiderrapante \ —
\ |
= @ a
Painel de Cﬁr brgnca/ -
Seguranga/ 1 ! White
Desembarque ) E 7
] y
=N
29

Ll(JZ de condigéo S |__—1

\ Cor branca/Whitg

4L y
_ Rede /
antiderrapante /
(sobre a Area L Spr——
de Toque) segl?reanc;a/ Tela
Embarque galvanizada

VISTA DE TOPO

LEGENDA Sem escala

-4=sﬁ Canhéo de espuma.
D Carreta de p6 quimico.
=== Linha de mangueira.
e Drenos.
® Buricas para Amarragao da rede antiderrapante.
e Indicador de Direcao de Vento (Biruta): cor amarela ou laranja.
o Luzes de Limite da Area de Aproximagao Final e Decolagem: cor verde, altura maxima = .25m.
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ANEXO 2-C
VISTA DE PERFIL
Sem escala
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ANEXO 2-D

Nome da Empresa

CERTIFICADO DE RESISTENCIA DA TELA DE PROTECAO DO HELIDEQUE

Certifico que, na presente data, as secoes da tela de protecao instaladas no helideque si-

tuado a bordo da (embarcacdo/plataforma) , (N2 IMO/N?® inscricao)

, Indicativo de Localidade , foram submetidas ao teste previsto na

NORMAM-223/DPC, sendo constatado que se encontram livres de avarias e em condicdes seguras

para a conducao de operacoes aéreas.

O teste foi realizado por e aprovado por

(Organizacdo Reconhecida pela DPC ou Engenheiro da
empresa que opera o helideque, com Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART e cépia do re-

gistro no CREA).

Observacao: Este certificado é valido por 3 (trés) anos.
e-mail:
telefone de contato:

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO
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ANEXO 2-E

Nome da Empresa

CERTIFICADO DE RESISTENCIA DO HELIDEQUE

Certifico que o conjunto piso e estrutura de sustentacao do helideque situado a bordo
da (embarcacao/plataforma) , (N2 IMO/N® inscricao) , Indi-

cativo de Localidade , resistem a toneladas, e atende, na presente data, aos

parametros descritos na alinea d - Projeto Estrutural, do artigo 2.4 - Seguranca do Pessoal, da
NORMAM-223/DPC.

O helideque foi inspecionado por e aprovado por

(Organizacao Reconhecida pela DPC ou Engenheiro da empresa que
opera o helideque, com Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART e copia do registro no CREA).

Observacao: este certificado é valido por 3 (trés) anos.
e-mail:
telefone de contato:

Local e data:
ASSINATURA DO RESPONSAVEL

NOME
CARGO
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ANEXO 3-A
ESQUEMA DE DISTRIBUICAO DE BURICAS
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ANEXO 3-B

Nome da Empresa

CERTIFICADO DO COEFICIENTE DE ATRITO

Certifico que, na presente data, o piso da AAFD do helideque situado a bordo da (em-

barcacdo/plataforma) , (N2 IMO/N® inscricao) , Indicativo

de Localidade , foi submetido ao teste do coeficiente de atrito conforme o méto-

do previsto na NORMAM-223/DPC.

O teste foi realizado por e aprovado por

(Organizacao Reconhecida pela DPC ou Engenheiro da

empresa que opera o helideque, com Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART e copia do

registro no CREA), tendo a validade de meses.

Observacoes:

1- este certificado é valido por 12 (doze) meses.

2- deveré ser anexado a este documento o relatério do equipamento com o resultado das

medicoes.

e-mail:

telefone de contato:

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO
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Nome da Empresa

CERTIFICADO DE RESISTENCIA DAS BURICAS

Certifico que, na presente data, as buricas instaladas no helideque situado a bordo da

(embarcacao/plataforma) , (N2 IMO/N2 inscricao) , Indicativo

de Localidade , foram submetidas a ensaios nao-destrutivos, sendo constatado que

se encontram livres de avarias e em condicdes seguras para a conducao das operagdes aéreas do

maior helicoptero a operar no helideque.

O ensaio nao-destrutivo foi realizado por e aprovado por

(Organizacdo Reconhecida pela DPC ou Engenheiro da

empresa que opera o helideque, com Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART e cépia do re-

gistro no CREA).

Observacao: este certificado é valido por 3 (trés) anos.

e-mail:
telefone de contato:

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO
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ANEXO 3-D

Area de Estacionamento de Helideques
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Chevron
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lluminacdo da Area de Estacionamento de Helicopteros

lluminacdo da
Area de
Aproximacdo Final
e Decolagem =
luminagdo da
(AAFD) Area de
Estacionamento
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ANEXO 3-E

Nome da Empresa

Certificado da Rede Antiderrapante

Certifico que, na presente data, a rede antiderrapante, situada no helideque da (embarca-
cao/plataforma) , (N° IMO /N° inscricao) , Indicativo de Locali-

dade , foi inspecionada, segue as especificacdes do fabricante e a mesma se encon-

tra em condicdo segura para a conducao das operacdes aéreas.

A inspecao foi realizada por e aprovado por

(Organizacdo Reconhecida pela DPC ou Engenheiro da

empresa que opera o helideque, com Anotacao de Responsabilidade Técnica - ART e cépia do re-
gistro no CREA).

Observacao: este certificado é valido por 3 anos.

e-mail:
telefone de contato:

Local e data.

NOME, CARGO e ASSINATURA DO RESPONSAVEL

- 3-E-1-



ANEXO 4-A

NORMAM-223/DPC

HELIDEQUE DE NAVIO
NA POPA OU NA PROA

o

AL

.83D

.62D

1 = Setor Livre de Obstaculos.

SECAO AA

2 = Setor de Obstaculos com Alturas Limitadas.

-4-A-1-
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ANEXO 4-B

HELIDEQUE DE NAVIO

A MEIA-NAU
N A1
\\7:5. ,\g,/_/
IS ~. ~
SECAO AA
D D D

VISTA DE TOPO

1: Setor Livre de Obstaculos.
2: Setor de Obstaculos com Alturas Limitadas.

-4-B-1-
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ANEXO 4-C

GRADIENTE NEGATIVO

Ny

™)

\

AT

[

Setor de 180

Setor de 210°

STADE TOPO

DEDDDDD ooad

Helideque g

o)

estruturas A

permitidas
dentro do seto

estru._.as

permitidas
dentro do setor

VISTA DE PERFIL
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R T e VLT i

FAIXA DE ALERTA DO NAO CUMPRIMENTO DO GRADIENTE NEGATIVO

CROQUI PARA SINALIZACAO DE OBSTACULOS
QUE COMPROMETAM O GRADIENTE NEGATIVO

OO
XXX

R
3%

o~
R

%

,.,
OO Saseetedelels
XX

XX

D902

X
OC
Qodote

XX
X

‘

o
XX
=
X
XX

AR
%%
a%

-
et

3

&

N

Detalhe

DETALHE PINTURA DA FAIXA DE SINALIZAGAO
DO NAO CUMPRIMENTO DO GRADIENTE NEGATIVO

\

DETALHE

Obs.: Em helideques circulares o angulo da faixa sera de 90°.
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Area de Operacgdes de Navios em Offloading

Area para
posicionamento do navio
em Offloading

Setor de 120° |

Popa do navio

Requisitos para unidades realizando operagdes aéreas e offloading simultaneamente:

1 — o bico de proa do navio aliviador devera estar a uma distdncia de, no minimo, 100
metros da embarcagdo com capacidade de armazenamento de 6leo;

2 — o navio aliviador devera estar localizado dentro de um setor, com o vértice no centro
da popa da embarcagdo com capacidade de armazenamento de 6leo e com a bissetriz
coincidente com a linha de centro do navio, que ndo exceda um arco de 120° (cento e
vinte graus), conforme ilustragdo acima;

3 — as rampas de aproximagao e decolagem devem estar desobstruidas, devendo estar
disponivel para pronto emprego e nas proximidades, uma embarcagdao de apoio
(rebocador) que garanta a movimentagdo do navio aliviador a fim de manter a
desobstrugdo das rampas. As embarcagbes dotadas de sistema de posicionamento
dinamico (Dinamic Position System - DPS) estao dispensadas de desta embarcagéo de
apoio;

4 — o helicoptero que se deslocar para o pouso e decolagem no helideque da embarcagéo
com capacidade de armazenamento de 6leo devera ser configurada para a classe de
desempenho 2, conforme o RBAC n° 01, ou HOGE (Hoover Out Ground Effect), o que for
mais restrito.

-4-C-3-
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Configuragdes de Operagdes de Navios em Offloading

Operagdo normal de Offloading : = Setor 120°
Rebocador Aliviador e Plataforma
Operagdo de Offloading com CTV -
7
;
I
1
E el i _
Rebocador Aliviador av oo, Plataforma

-4-C-4 -
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Configuragdes de Operagdes de Navios em Offloading

Embarcagdo TO realizando operagdo a cerca de 150m da plataforma

Embarcagdo de

Manutengio b Plataforma

Embarcagao TO realizando operagao a contrabordo da plataforma

Setor de Obstaculos com Alturas
Limitadas

\\\ Embarcagdo de Manutegdo

\
\

-4-C5 -
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ANEXO 4-D

Livre de obsié\cuIOS] |_, >

SETOR DE OBSTACULOS COM ALTURAS LIMITADAS
(SOAL)

Livre de obstaculos

Obstaculos limitados
u a rampa de 1:2

- | /

i

Area de Aproximagao
Final e Decolagem

Fﬂ.
p = A
------ -3 =8
_ m ‘
e i
?._' Dbstaculos

\ \ linfitados a .25m

62D
.83D

VISTA SUPERIOR

Livre de obstaculos ¢
.83D
62D

SECAO AA

-4-D-1-



ANEXO 4-E
SINALIZACAO DE OBSTACULOS

NORMAM-223/DPC

COR VERMELHA

ESFERA DE
COR LARANJA

COR BRANCA

%,, NEER\WWEE[E

1
1 T

4]

L DETALHE

Ou

- 4-E-1-
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ANEXO 4-F

Embarcacdes/Plataformas maritimas acapladas

fig.1 - acoplamento com SLO de 210° (helideque de verde interditado)

fig. 2 - acoplamento com SLO de 180° (helideques operacionais)

Em vermelho, 0 SLOde 180°
Para unidades que estejam
acopladas

HELIDEQUE
INTERDITADO

UNIDADE, 2
ACOPLAMENTO

CHEVRON. A linha tracejadaassinala
o SetorLivre de Obstaculos (SLO) em
unidades isoladas com 210°.

fig. 3 - acoplamento com SLO de 210° (helideques 1 e 2 interditados); com SLO de
180° (helideque da Unidade 1 interditado)

-4-F-1-
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ANEXO 5-A

MODELO DE INDICADOR DE DIRECAO DO VENTO (BIRUTA)

.

fa) Biruta ) '01
L |
I 1
DIMENSOES
Comprimento (L) ..ocoouiiiiiiiieee e 1.20m a 1.40m
Diametro da extremidade maior (D) ........ccccceeeennee .30m
Diametro da extremidade menor (d) ...........c..c...... .15m

- 5-A-1-
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R RRRL L IIRRLLRS]
R R R RIS
R TR
e T T rssersteteteteteseteteresess/
RREERRRRRRRRRRRRRRARRRRKS

Limite da
Area de Toque

woo'y

175m

P

D

115(
|

ANEXO 5-B
SINAL DE IDENTIFICACAO

3.00m

- 5-B-1-
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ANEXO 5-C

re

AUXILIOS DE SINALIZACAO

Chevron

©
= (0]
< <
o §
®© ° [
£ = 3 3
o o) o m.
el Y 2F
o8 > g
P 58
on
Ll
AR I TSI IIIIT LI
L R RS
N RRSRIKRIKLIKLK KK RKKRKIKLIKLIL
N m RIS
©
£0 ¢c
wnz

Sinal de

Carga Maxima

Admissivel

Identificagdo

[a]

[T

4RRRS M
s
G «“00 X S

%Y,

WY, [0]
=

E

-

Indicativo

de
Localidade
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ANEXO 5-D

DIMENSOES DA MARCAGAO DA
CARGA MAXIMA ADMISSIVEL

20,

|

[\)\“"ji

30
40

|25

25
T

150
45 | 65
\ 1
\N_I
90
N
o
\fo{guzs
T 1
30125/ 50 ° 4
75
25

75

20
e} Yo}
N N N
10 75 75 60 _ |20P20 20
20 100 75
20, 35 20
90 ‘
3 S ) ] &
s [0 |9 |O
3 © o ® o
o =1 o
© I T I © N
e 1 2 0 s |
o
8 0 %, 3 10 &
8
— 20 55
20| 35 |20 20| 35 20 —
T 1 1 1 75
75 75
20
20
o) ol
IR
o
o
o o
= 10 o
t O |
[Ye]
—1 \_ g
g ;-78, 20 A
polol2d 35 g 80 40 | 45
R
OBSERVACOES:

1 - Medidas em centimetros.
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ANEXO 5-E

DIMENSAO DA AREA DE TOQUE

a
—r

Limite da AAFD (0,30m)

T

%4

Diametro Interno da
Area de Toque (.5D) H

Limite da Area
de Toque (Faixa = 1m)

- 5-E-1-
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ANEXO 5-F

DIMENSOES DAS LETRAS DO NOME, INDICATIVO VISUAL
E INDICATIVO DE LOCALIDADE DA PLATAFORMA/EMBARCACAOQO

a ™~ . | .

OBSERVACOES:

- Altura das letras = 1.20m.
- As dimensdes dos quadrados de referéncia serdo: .20m x .20m.
- Espagamento entre as letras = 1 quadrado de referéncia.

- 5-F-1-
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ANEXO 5-G

CHEVRON SOBRE A FAIXA E MARCACAO DE "D"

Detalhe 1 —————= Linha limite da Area de
Aproximacao Final e Decolagem

9.3t

[e0]
—

8l

Linha limite da Area de
L Aproximacao Final e Decolagem ]

r 1
\ \
\ \
|

\ S

| 3

\

| ‘ |
\ E \
} 10m| 40m < }
\ 10m Linha limite da Area de |
\ Aproximagé&o Final e Decolagem \
.- - - - _

DETALHE 2

-5-G-1-
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Procedimento para posicionamento do Chevron no helideque

1- Afig. 1 apresenta um exemplo de helideque com as principais sinalizagbes:

Detata 2

r4a
1181
Lol

VISTA DE TOPG

figura 1 - chevron assinalado na parte superior, sendo o ponto de referéncia o seu vértice.
2 - Para posicionamento do chevron deverao ser observados os seguintes procedimentos:

2.1 - uma vez definida a AAFD, com qualquer forma geométrica (fig. 2 e 3), devera ser
inscrito em seu interior um circulo, cujo diametro sera designado como “L” (“L” igual ou maior que
o comprimento do maior helicoptero “D”). O centro desse circulo sera o centro da area de toque.

2.2 - deverao ser assinalados os pontos onde o circulo tangencia a linha limite da AAFD.

2.3 - em fungdo dos obstaculos existentes nas proximidades da AAFD, sera selecionado um
dos pontos de tangencia como o Ponto de Referéncia para posicionamento do chevron. (fig. 2 e 3)

obstaculos

,Ponto de referéncia

Vad

Ponto de tangencia

figura 2 - em azul, foi assinalado o circulo inscrito na AAFD. As setas representam os pontos onde o
circulo a tangencia. Em vermelho, foi marcado o ponto de tangencia selecionado como ponto de
referéncia para posicionamento do chevron.

-5-G-2 -
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Panta de refedncn

figura 3 - em azul, foi assinalado o circulo inscrito na AAFD de formato irregular. As setas azuis
representam os pontos onde o circulo a tangencia. Em funcio da posicio dos obstaculos, foi
selecionado um ponto para servir como referéncia para posicionamento do chevron, destacado
pela estrela vermelha.

2.4 - deverd ser selecionado o setor de 1502 do chevron de forma a abranger o S0AL A
hissetriz do 50O, setor de 210°, devera passar pelo centro da drea de togue. (fig. 4 e5)

figura 4 - bissetriz do 5LO passando pelo centro da area de toque.

157 e o™ 157

figura 5 - AAFD irregular, estando a bissetriz do SLO passando pelo centro da drea de togue.

2.5 - & admissivel uma variacio rotacional do chevron de até 152, no sentido hordrio e anti-
horarig, para posicionamento do 5L0. O "H" devera ser girado para que seu trago horizontal fique

-5-G-3-
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paralelo a bissetriz do angulo do SLO (fig. 6 e 7). NSo é permitido o deslocamento lateral do
chevron em relagio ao ponto de referéncia.

SR

figura 7 - rotacdo do chevron em helideque irregular.

2.6 - definido o ponto de referéncia, serdo feitas demais sinalizacdes que mantém um
paralelismo com a linha onde se encontra o chevron. O comprimento do maior helicoptero
autorizado para operar na unidade (D) & assinalado na parte central das demais linhas da AAFD.
(fig. 8e9)

9.3 |

o

Bissptar do SLO

figura 8 - representacdo de sinalizagdo em um helideque com AAFD octogonal.

-5-G-4-
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figura 9 - posicionamento de sinalizagdo em um helideque com AAFD irregular e o chevron
rotacionado.

3 - Para helideques situados a meia nau, havera dois chevrons, um dizendo para proa e outro para

popa. Deverd ser assumido o ponto de referéncia na extremidade mais a proa do navio para as
demais sinalizagdes. (fig.10 e 11)

VISTA DE TOPD

figura 10 - vista de topo de uma embarcagdo com helideque circular a meia nau.

Chesyan

=
E
k|

figura 11 - ermn destaque, a representacdo do helideque da fig.10. O ponto de referéncia devera ser
assumido na posicdo mais a proa da unidade. Os demais auxilios a sinalizacdo serdo dispostos
conforme a ilustragdo. Observar que este tipo de helideque possui a sinalizagdo de dois chevrons,
com setores de 1509 cada um.
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ANEXO 5-H

SINALIZACAO DE HELIDEQUE INTERDITADO
E AVISO DE SEGURANCA

. Vermelho Amarelo

- 5-H-1-
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AVISO DE SEGURANCA

NAO FUMAR
CUIDADO COM O ROTOR DE CAUDA

NAO USAR COBERTURA

1.20m

NO SMOKING
CAUTION WITH TAIL ROTOR
DO NOT USE COVERINGS

Fi 1
i 1.60m

NAO FUMAR

Bhm

CUIDADO COM O ROTOR DE CAUDA
NAO USAR COBERTURA

Figl]l'a 2 1.80m

Observacao: os avisos poderdo ser confeccionados em separado, um
em lingua portuguesa e outro, em lingua inglesa. Os avisos deverao ter

as dimensoes da figura 2.

- 5-H-2 -



ANEXO 5-1

NORMAM-223/DPC

Luzes de Limite da Area de Aproximacéo Final e Decolagem

Piso do helideque

.25m

~.-.

AUXILIOS DE ILUMINACAO

‘~.

~..
~..
~.,
~. -

VISTA DE TOPO

Lampada

- |

Piso do helideque

Ladmpada tartaruga

DETALHES

|

- 5-1-1 -
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ANEXO 5-J

Nome da Empresa

Certificado do Sistema de iluminacao de LED sobre a rede antiderrapante

Certifico que, na presente data, o sistema de iluminacao de LED sobre a rede anti-
derrapante, situado no helideque da (embarcacio/plataforma) , (N°
IMO /N° inscricao) , Indicativo de Localidade , foi inspecionado
e segue as especificacoes do CAP 437, apd C - Standards for Offshore Helicopter Landing
Areas - Standards for Offshore Helicopter Landing Areas e o CAP 1077 - Specification for
Offshore Helideck Lighting System - UK Civil Aviation Authority.

As inspecoes foram realizadas por e aprovados por
(Organizacdo Reconhecida pela DPC).

Observacao: este certificado é valido por 3 anos.

e-mail:
telefone de contato:

Local e data.

NOME, CARGO e ASSINATURA DO RESPONSAVEL

- 5-)-1-
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ANEXO 6-A

ESQUEMA DO ENQUADRAMENTO DA CAMERA PARA REGISTRO DA
APROXIMAGAO, POUSO E DECOLAGEM DO HELICOPTERO

Aproximacao Pouso Decolagem

- 6-A-1-
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ANEXO 8-A

FICHA DE INSPECAO DIARIA

RESPONSAVEL: DATA: ULTIMA VERIFICACAO:

1) FILTROS

COLETOR

PARTICULAS SOLIDAS
AGUA

QAV-1

2) TANQUE DE ARMAZENAMENTO

QAV-1
SUSPIRO
VALVULAS
DRENO

3) MANGOTES

CONDICOES FiSICAS
CONDICOES AMBIENTAIS

PARTICULAS SOLIDAS
QAV-1 -

AGUA

-8-A-1-
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ANEXO 8-B

FICHA DE INSPECAO SEMANAL

RESPONSAVEL: DATA: ULTIMA VERIFICACAO:

INDICADOR DE PRESSAO DIFERENCIAL

MEDICAO DA PRESSAO

TODO SISTEMA

VAZAMENTO

CONEXOES

LIMPEZA

VEDAGCAO

FILTROS DOS INJETORES E JUNGCOES DE ABASTECIMENTO

ESTADO GERAL
VEDACAO
LIMPEZA

MANGOTES DE DISTRIBUICAO

CONDICOES FiSICAS
CONDICOES AMBIENTAIS

PARTICULAS SOLIDAS
QAV-1 -
AGUA
CABO DE ATERRAMENTO
CONDICOES GERAIS

CONEXOES ELETRICAS

-8-B-1-
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NORMAM-223/DPC

FICHA DE INSPECAO TRIMESTRAL

RESPONSAVEL:

DATA:

ULTIMA VERIFICAGAO:

UNIDADES DE FILTRAGEM, LINHAS DE DECANTACAO, FILTRO MONITOR E SEPARADOR

ESTADO GERAL
PARTICULAS SOLIDAS
QAV-1 ~
AGUA
LIMPEZA

MANGOTES DE DISTRIBUICAO

ESTADO GERAL

VAZAMENTOS

JUNGOES

BOMBA

ESTADO GERAL

LUBRIFICAGAO

FILTROS

REGULADOR/SEPARADOR DE AGUA

VAZAMENTO

SELO

CARRETEL DO MANGOTE

FUNCIONAMENTO

ENGRENAGENS

LUBRIFICAGAO

-8-C-1-
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BICO DE ABASTECIMENTO

CONDICOES GERAIS

VAZAMENTO

FILTRO

TAMPAS

CABO DE ATERRAMENTO

CONDIGOES GERAIS
CONTINUIDADE
GARRAS

PINOS DE CONEXAO

-8-C-2-



ANEXO 8-D

NORMAM-223/DPC

FICHA DE INSPECAO SEMESTRAL

RESPONSAVEL:

DATA:

ULTIMA VERIFICAGAO:

UNIDADES DE FILTRAGEM, LINHAS DE DECANTACAO, FILTRO MONITOR E SEPARADOR

ESTADO GERAL
PARTICULAS SOLIDAS
QAV-1 -
AGUA
LIMPEZA
INDICADOR DE PRESSAO
DIFERENCIAL

MANGOTES DE DISTRIBUICAO

ESTADO GERAL

VAZAMENTOS

JUNGOES

BOMBA

ESTADO GERAL

LUBRIFICAGAO

FILTROS

REGULADOR/SEPARADOR DE AGUA

VAZAMENTO

SELO

CIRCUITOS ELETRICOS

NIVEL DO OLEO DA CAIXA DE ENGRENAGENS

JUNCAO MOTOR/BOMBA

SIM

CONSULTOU O PROGRAMA DE
MANUTENCAO DO FABRICANTE

NAO

-8-D-1-



CARRETEL DO MANGOTE

NORMAM-223/DPC

FUNCIONAMENTO

ENGRENAGENS

LUBRIFICACAO

BICO DE ABASTECIMENTO

CONDIGOES GERAIS

VAZAMENTO

FILTRO

TAMPAS

CABO DE ATERRAMENTO

CONDICOES GERAIS

CONTINUIDADE

GARRAS

PINOS DE CONEXAO

-8-D-2-



ANEXO 8-E

Nome da Empresa

CERTIFICADO DO SISTEMA DE COMBUSTIVEL

NORMAM-223/DPC

Certifico que, na presente data, o sistema de combustivel de aviacdo situado a bordo da

(embarcacao/plataforma) , (N2 IMO /N2 inscricao)

, Indicativo

de Localidade , foi inspecionado. O tanque de armazenamento, tanque de descarte,

sistema de distribuicao, tubulacoées, filtros e tomadas, linha de mangueira de abastecimento para

combustivel, com os seus respectivos bicos de abastecimento (por gravidade e/ou por pressio),

fio terra e sistema de bombas foram vistoriados, submetidos a testes e encontram-se em condi-

coes seguras para a conducao de abastecimento de combustivel de aviacao.

Participo que os tanques de combustivel sao

(fixos ou trans-

portaveis).

Os testes foram realizados por

(Organizacao Reconhecida pela DPC).

Observacio: este certificado é valido por 3 (trés) anos.

e-mail:
telefone de contato:

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO

- 8-E-1-
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ANEXO 11-A

NORMAM-223/DPC

DIMENSOES DA PINTURA PARA HELIDEQUE
EM BALSADE 12mx42 m

1500

1000

16000
14000

B3

IRLRRRKLLLRLRILLRLKR
42000

G 00000 000090999999,

&
R

K
%
GIRRLRLRLRLRLRLLRLRIKKKKELE

1500

3000

[o0]
1500
)

Medidas em
milimetros
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ANEXO 12-A

HELIDEQUE \DAPTADO A MEIA-NAU SOBRE A TAMPA
DO PORAO DE CARGA DE NAVIO

& D

.25m

SECAO AA

VISTA DE TOPO

1: Setor Livre de Obstaculos.
2: Setor de Obstaculos com Alturas Limitadas.

-12-A-1-



ANEXO 12-B

NORMAM-223/DPC

HELIDEQUE ADAPTADO NA LATERAL
DO CONVES PRINCIPAL DE NAVIO

Setor Livre de Obstaculos

DETALHE

VISTA DE TOPO

-12-B-1-
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ANEXO 13-A

BASTAO DE DESCARREGAMENTO DE ELETRICIDADE ESTATICA

TERMINAL DE COBRE

HASTE ISOLADA

Fi0 DE COBRE ENCAPADO

GARRA "JACARE"

-13-A-1-



ANEXO 13-B

NORMAM-223/DPC

AREA DE PICK UP

Zona Livre

I |
Circulo com 5 metros de Diametro pintado em amarelo

Zona de Manobra Interna

Circunferéncia com diametro de 1.5D pintado em branco

Zona de Manobra Externa

Sem obstaculos
maiores
que 6 metros

Circunferéncia com diametro de 2D pintado em amarelo

Sem obstaculos

-13-B-1-
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ANEXO 13-C

PICK-UP DE MACA

Fig. 1- CABO GUIA

Fig. 2 - ESTROPO TIPO ARANHA OU BRACALOTE

-13-C-1-



NORMAM-223/DPC

ANEXO 13-D

Nome da Empresa

CERTIFICADO DE MANUTENGAO DAS CONDIGOES TECNICAS
DA AREA DE PICK-UP

Certifico que, na presente data, a area de pick-up situada a bordo da (embarcacio)

, (N2 IMO) , Bandeira

de propriedade , Armacao , afretada , encon-

tra-se nas condicoes técnicas em conformidade com o Capitulo 13 da NORMAM-223/DPC
e em condicOes seguras para a conducao das operacoes aéreas. A area de pick-up e o pes-

soal habilitado foram inspecionados por e aprovados

por (nome da Organizacdo Reconhecida pela

DPC, ou Engenheiro da empresa que opera a embarcacao, com Anotacdo de Responsabili-

dade Técnica - ART e cépia do registro no CREA, ou pelo Comandante da embarcacio).

Este certificado tem validade de 36 (trinta e seis) meses.
e-mail:
telefone de contato:

Local e data:

ASSINATURA DO RESPONSAVEL
NOME
CARGO

Observacao: anexar 3 (trés) fotos atuais do helideque (21 x 29,7 cm (A4), perfil, topo e
da embarcacdo), impressas e em meio eletrénico, utilizando o formato PDF (Adobe

Reader).
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REFERENCIAS

Portaria Normativa Interministerial n® 1.422/MD/SAC-PR/2014, de 5 de junho de 2014 -
Aprova a Diretriz sobre provisio de seguranca as operacoes aéreas nos helideques
em operacao nas aguas jurisdicionais brasileira;

Lei n® 13.726, de 8 de outubro de 2018 - Racionaliza atos e procedimentos administrativos
dos Poderes da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios e institui o Selo de
Desburocratizacao e Simplificacao;

Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986 - Dispoe sobre o Cédigo Brasileiro de Aeronutica.

Lei n2 9.432, de 8 de janeiro de 1997 - Ordenacao do Transporte Aquaviario;

Lei n® 9.472, de 16 de julho de 1997 - Dispbe sobre a organizacdo dos servicos de
telecomunicacdes, a criacdo e funcionamento de um 6érgdo regulador e outros aspectos
institucionais, nos termos da Emenda Constitucional n® 8, de 1995.

Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n2 153 Emenda n2 06, de 15 de marco de
2021 - subparte H, gerenciamento do risco da fauna;

Instrugdo Suplementar 175 002F da RBAC 175 - Treinamento de artigos perigosos
para pessoal envolvido com processos relacionados ao transporte de
passageiros, de carga aérea e de artigos perigosos por aeronaves Civis;

Lei n2 9.537, de 11 de dezembro de 1997 - Seguranca do Trafego Aquaviario em Aguas sob
Jurisdicao Nacional;

Lei Complementar n® 97, de 9 de junho de 1999 - Normas Gerais para a Organizacao, o
Preparo e o Emprego das Forcas Armadas;

ICAO Convencao Internacional de Aviacdao Civil - anexo 3 Meteorological Service for
International Air Navigation;

ICAO Convencao Internacional de Aviacao Civil - anexo 14 - Volume Il;

CAP 437 - Offshore Helicopter Landing Areas - Guidance on Standards - UK Civil Aviation
Authority;

ICS International Chamber of Shipping - Guide to Helicopter/Ship Operations;

SOLAS - Convencao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar -SOLAS;
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NORMAM-223/DPC

MODU CODE - Coédigo para Construcdo e Equipamento para Plataformas Moéveis de
Perfuracao;

Instrucdo do Comando da Aerondutica ICA 63-10 - EstacOes Prestadoras de Servicos de
Telecomunicacoes e de Trafego Aéreo;

Instrucdo do Comando da Aeronautica ICA 63-25 - Preservacao e reproducdo de Dados de
Revisualizacoes e Comunicagoes ATS;

Instrucdo do Comando da Aerondutica ICA 66-27 - Manutencao e Calibracdo de
Instrumentos e Equipamentos Meteorolégicos de SISCEAB;

Instrucdo do Comando da Aeronautica ICA 100-4 - Regras e Procedimentos Especiais de
Trafego Aéreo para Helicopteros;

Instrucao do Comando da Aeronautica ICA 100-12 - Regras do Ar; e

Instrucdo do Comando da Aeronautica ICA 100-37 - Servicos de Trafego Aéreo.
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